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RAPORT

la Proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei tehnice —faza DALI, inclusiv Tema de
proiectare, Studii teren (topografic, geotehnic, hidrologic, de trafic), Expertiza tehnica (drum si
poduri), a Devizului General si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii:
“Modernizare DJ 659: Pitesti — Bradu — Suseni — Gliganu de Sus — Barlogu — Negrasi — Mozaceni —
Lim. Jud. Dambovita, km 0+000 — 58+320, L. = 58,320 km”

Proiectul: ,, Modernizare DJ 659: Pitesti — Bradu — Suseni — Gliganu de Sus — Barlogu — Negrasi —
Mozdceni — Lim. Jud. Dambovita, km 0+000 — 58+320, L = 58,320 km’’ este finantat din Bugetul Consiliului
Judetean Arges, prin Programul de investitii publice pentru anul 2024, Capitolul 84.02 TRANSPORTURI,
SECTIUNEA DE DEZVOLTARE, cap. C — Alte cheltuieli de investitii, c. cheltuieli aferente studiilor de
fezabilitate si alte studii (71.01.30 Alte active fixe).

Obiectivul general:

Scopul realizarii obiectivului in cazul de fatd este de a elimina vulnerabilitdtile constructiei existente
(drum) cauzata de factori de risc naturali. Prin realizarea lucrarilor se asigura conditii minimale de infrastructurd
judeteana/locala si totodata o dezvoltare zonala echilibrata din punct de vedere al retelei de transport rutier.

Lucrarile de imbracaminte ale drumului nu induc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor de
suprafatd, vegetatiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populatiei. Prin executarea acestor lucrari vor
aparea unele influente favorabile atat asupra factorilor de mediu cat si din punct de vedere economic si social in
stransa concordanta cu efectele pozitive ce rezida din imbunatatirea conditiilor de circulatie ce apar in urma
realizarii lucrarilor.

Proiectul se incadreaza intr-unul din obiectivele strategiei de dezvoltare a judetului si constd in
imbunatdtirea accesului la serviciile publice de baza pentru populatia deservitd de drumul judetean DJ659.

Prin modernizarea sectorului de drum de la intersectia cu DN65, in comunele Bradu, Suseni, Rociu,
Negrasi, Mozaceni, Slobozia si Stefan cel Mare, se va asigura o circulatie fluenta in zona, contribuind la
dezvoltarea comunelor.

Obiective specifice :

* imbunatatirea parametrilor de mediu, prin reducerea impactului calitatii aerului;

» imbunatatirea parametrilor tehnici ai drumurilor si implicit a conditiilor de circulatie;

» imbunatatirea calitatii vietii pentru riverani;

* cresterea atractivitatii zonel.

Conformitatea cu politicile de mediu regionale, nationale si comunitare va fi asigurata prin folosirea de
materiale de constructii si proceduri de executie care nu afecteazd mediul.

Conformitatea cu politicile sectoriale nationale este asiguratd prin faptul c@ investitia are ca obiectiv
dezvoltarea spatiului rural.



Prin lucrdrile de modernizare propuse se previzioneaza sporirea capacitatii de circulatie prin :
- marirea fluentei traficului

reducerea costurilor de transport de marfuri si calatori si reducerea timpului de calatorie
sporirea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente

cresterea nivelului de trai si a confortului participantilor la trafic

- economia de energie si timp, rezultand astfel o serie de avantaje economice, precum extinderea
schimburilor comerciale si a investitiilor productive, cresterea completivitatii agentilor economici si a eficientei
activitatilor economice si a mobilitatii fortei de munca.

Obiectul de investitii vizat urmareste dezvoltarea echilibratd si continua a judetului Arges, prin sprijinirea
comunelor si oraselor judetului, atat financiar cat si logistic, beneficiarul final fiind in exclusivitate cetateanul.

Sectorul de drum propus spre modernizare se desfasoara de la Nord la Sud de la km 0+000 (intersectia cu
DN65) si pand la limita judetului Dambovita si este amplasat pe teritoriul administrativ al comunelor Bradu,
Suseni, Rociu, Negrasi, Mozaceni, Slobozia, si Stefan cel Mare, din judetul Arges.

Terenurile pe care este amplasatd investitia se situeaza in intravilanul si extravilanul comunelor: Bradu,
Suseni, Rociu, Negrasi, Mozaceni, Slobozia si Stefan cel Mare si apartin domeniului public al judetului Arges si
domeniului public al statului in administrarea Administratiei Nationale Apele Romane ABA Arges-Vedea.

Prin lucrarile de reabilitare si modernizare ce urmeaza a fi executate se vor ocupa numai suprafete de teren
strict necesare pentru asigurarea elementelor geometrice prevazute in normele tehnice in vigoare, nefiind
necesare exproprieri.

Descrierea principalelor lucrari de interventie:

Lucrari de drumuri

Traseul in plan

Se urmareste traseul existent, pentru prevenirea angajarii unor lucrari foarte costisitoare si ocuparii unor
suprafete de teren ce nu au folosintd de drum si nu apartin domeniului public. Traseul proiectat are in vedere o
usoara imbunatatire a elementelor geometrice ale curbelor existente.

In profil longitudinal se identificd doua situatii:

- Pentru zona de intravilan sau cu cote impuse (drumuri laterale, acces proprietati): se urmareste linia
terenului existent, cota rosie fiind in medie cu max. 10 — 15 cm mai ridicata decét cea existentd astfel incat sa
nu fie afectate zonele de acces la proprietati. Exceptie fac zonele cu cote impuse: racordarea cu sectoarele
amenajate din zona intersectiei cu strazile reabilitate anterior si zonele de capdt, unde se face racordarea la
existent.

- Pentru zona de extravilan, fara cote impuse: linia rosie proiectatd s-a putut ridica cu circa 30-40 de cm
fata de cotele existente ale drumului.

Profil transversal

S-a dispus urmatorul profil transversal:

* Platforma drumului 8.00m
 Partea carosabild 6.00m
* Benzi de circulatie 2
* Acostamente 2x1,00m
din care benzi de incadrare 2x0,25m
+ Panta transversala pe partea carosabila 2.5%
+ Panta transversala pe acostamente 2.5% pe acostamente consolidate si

4% la acostamente impietruite
Structura rutierd noua semirigida
4 cm strat de uzura BA16 sau BAPC16
6 cm strat de binder BADPC22.4
20 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
30 cm strat de fundatie din balast
15 cm stabilizare teren de fundare cu lianti hidraulici sau strat de forma din asfalt frezat sau agregate
recuperate
- Sépaturd pana la cota inferioara a structurii rutiere proiectate
S-a dispus si amenajarea drumurilor laterale pand la limita cadastrului DJ si pe latimea existenta.




Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va realiza prin pantele partii carosabile cétre santurile proiectate.

S-au dispus santuri betonate, rigole carosabile si santuri de pamant conform tabelului nr. 1 anexat si
conform planurilor de situatie.

S-au dispus lucrari la podete:

- podete transversale noi in locul celor existente

- podete tubulare noi la la intersectiile cu drumurile laterale.

- podete de acces la proprietati

S-au dispus si lucrari de reparatii la podete existente.

Siguranta circulatiei

In cea mai mare parte lucririle de reabilitare se vor executa sub circulatie, pe jumitate de cale, pe
tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta constructorul va intocmi un
plan de management al traficului si vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul
executiei lucrarilor.

Se va asigura semnalizarea si marcajul corespunzator punctului de lucru pe timpul executiei lucrarilor,
(conform Ordinului MT/M1I/411/1112/2000, se vor monta parapete grele pe amplasamente provizorii in zonele
afectate), iar la finalizarea acestora se va asigura semnalizarea si marcajul final al drumului.

Parapetele de protectie vor respecta “Normativul pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe
drumuri, poduri si autostrazi-AND 593 si standardele SR EN 1317/1-5-Dispozitive de protectie la drumuri. De
asemenea, acolo unde este necesar se vor completa in functie de inaltimea rambleului. La drumul judetean
parapetele poate sd fie amplasat Tn cadrul 1atimii acostamentelor.

Siguranta circulatiei se realizeaza atit pe perioada de executie prin semnalizarea rutierd a punctelor de
lucru cét si pe perioada de exploatare, conform legislatiei in vigoare.

Ca semnalizare orizontald, se vor realiza marcaje longitudinale la limita dintre carosabil si acostamente
precum si marcaj axial de separare a sensurilor de circulatie.

Lucrarile de marcaj se vor executa in conformitate cu SR 1848/1-7.

Ca semnalizare verticald, se vor amplasa indicatoarele rutiere. Indicatoarele vor raspunde cerintelor de
avertizare, reglementare, orientare si informare si se vor executa la dimensiunile prevazute in SR 1848/1-2011.

Se vor executa si tronsoane de parapet metalic semigreu.

Drumuri laterale:

Se vor amenaja intersectiile cu drumurile laterale in functie de tipul de drum intersectat. S-au identificat
drumuri laterale cu carosabil existent din imbracaminti asfaltice, drumuri pietruire, drumuri din pamant.

Intersectiile cu drumurile clasificate vor fi amenajate conform AND600 si CD 173-1986. Amenajarea
intersectiilor cu drumurile judetene si comunale se va face in amplasamentul existent, lucrarile vor cuprinde:

- Amenajarea drumului judetean sau comunal pana la limita de proprietate a judetului cu aceeasi structura
rutierd ca drumul judetean

- Racordarea partii carosabile a drumului judetean cu drumul intersectat cu raze ce se vor incadra in limita
existentului

- Completarea acostamentului

Trotuare, zone pietonale:

Pe zona localitatii Bradu sunt trotuare existente. Se vor amenaja trotuare in interiorul localitatilor Suseni,
Rociu, Negrasi, Mozdceni, Slobozia si Stefan cel Mare, pe zona de intravilan, atit pe partea stanga, cat si pe
partea dreapta cu latimi de 1.00m. In cazul in care nu se vor putea realiza alei pietonale si pe o parte si pe
cealalta a drumului, acestea se vor realiza doar pe o parte cu asigurarea continuitdtii de pe o parte pe cealalta
prin treceri de pietoni proiectate.

Amenajarea statiilor de autobuz:

Statiile de autobuz vor fi amenajate cu aceeasi structura ca si cea folosita pentru largirea structurii rutiere
existente a drumului. Statiile de autobuz vor fi prevazute cu adaposturi pe structura metalica. Pentru statiile de
autobuz prevdzute a se amenaja va fi asiguratd semnalizarea rutierd orizontald si verticald corespunzatoare.
Amplasarea acestora se va dispune conform Tabel nr. 9 - Statii pentru transport in comun proiectate.

Lucrari de mutari si protejari instalatii:

Cu realizarea noului profil transversal sunt stalpi de curent electric sau telefonie afectati. Acestia se vor
reloca pentru a putea realiza lucrarile de modernizare DJ.




Lucrari de protejare maluri/taluzuri

Pentru protejarea corpului drumului s-au prevazut fundatii adancite de parapet, dupa cum urmeaza:
fundatie adancita de parapet cu H cuprins intre 1.00 si 2.00m.

Lucriri de poduri

Calea pe pod va avea urmatoarea alcatuire:

- BA16—-4cm
- BAP16-4cm
- BA8—-3cm

- Hidroizolatie speciald pentru poduri — lcm

Calea pe trotuare va realiza dintr-un strat de 3 cm de BAS.

Pod km 2+840 peste raul Neajlov

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al comunei Bradu, in intravilan, pe drumul judetean DJ 659
la km 2+840 si asigura traversarea drumului peste raul Neajlov. In plan orizontal, podul este situat pe o zona de
aliniament si este drept. Lungimea totala este de 5.80m, iar latimea totala de 10.30m.

Structura de rezistenta este alcatuitd dintr-o casetd monolitd din beton armat care asigurd o sectiune de
scurgere de 5.00x1.4m. Radierul casetei are o grosime de 1.00m, peretii 30cm, iar planseul are o grosime
variabila intre 30-40cm. Caseta este fundata direct pe un bloc de fundare de 1.00m grosime.

In sens transversal este asigurati o parte carosabili de 7.80m, incadrati de borduri prefabricate de
20x25cm si parapet directional metalic tip H4b-W6. Pe fiecare parte sunt realizate trotuare de 1.30m latime utila
cu parapeti pietonali metalici pentru protectie. Structura rutierd pe carosabil este alcatuit din hidroizolatie de
lcm, un strat de protectie BA8 de 3cm, un strat de legatura BAP16 de 4cm si un strat de uzurd cf. profil tip
drum de 4cm. Pe trotuare este prevazutd o hidroizolatie de 1cm si un strat de BA8 de 3cm.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin dale de racordare si aripi din beton

Pod km 6+644 peste rdul Dambovnic

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al comunei Bradu, in intravilan, pe drumul judetean DJ 659
la km 6+644 si asigura traversarea drumului peste raul Dambovnic. In plan orizontal, podul este situat pe o zona
de aliniament, amplasat intre 2 curbe, la stdnga respectiv la dreapta, in palier si este drept. Lungimea totala este
de 8.20m, iar latimea totald de 11.80m.

Structura de rezistenta este alcatuitd dintr-o casetd monolitd din beton armat care asigura o sectiune de
scurgere de 6.00x2.10m. Radierul casetei are o grosime de 1.00m, peretii 40cm, iar planseul are o grosime
variabila intre 40-50cm. Caseta este fundata direct pe un bloc de fundare de 1.00m grosime.

In sens transversal este asigurati o parte carosabili de 7.80m, incadrati de borduri prefabricate de
20x25cm si parapet directional metalic tip H4b-W6. Pe fiecare parte sunt realizate trotuare de 1.00m latime utila
cu parapeti pietonali metalici pentru protectie. Structura rutierd pe carosabil este alcatuit din hidroizolatie de
lcm, un strat de protectic BA8 de 3cm, un strat de legatura BAP16 de 4cm si un strat de uzura cf. profil tip
drum de 4cm. Pe trotuare este prevazuta o hidroizolatie de 1cm si un strat de BA8 de 3cm.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin dale de racordare si aripi din beton.

Pod km 14+179

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al Comunei Suseni, in intravilan, intre comunele Bradu si
Suseni, pe drumul judetean DJ 659 la km 14+179 si asigura traversarea drumului peste raul Rata. In plan
orizontal podul este situat in aliniament, in palier si are o oblicitate de 73°. Lungimea totala este de 8.50m, iar
latimea totala de 11.55m.

Structura de rezistentd este alcatuitd 18 grinzi juxtapuse prefabricate din beton precomprimat cu placa de
suprabetonare. Grinzile au sectiunea de T intors cu indltimea de H=0.52m si lungimea L=8.00m. Podul are o
singurd deschidere de 7.00m, avand sectiunea de scurgere de 7.00x1.93m. Schema statica este de grinda simplu
rezemata.

In sens transversal este asigurati o parte carosabili de 7.95m, incadrati de borduri prefabricate de
20x42cm. Pe fiecare parte sunt realizate trotuare de 1.35m latime utild cu parapeti pietonali metalici pentru
protectie. Structura rutiera pe carosabil este alcatuita din hidroizolatie de 1cm, un strat de protectie BA8 de 3cm,
un strat de legaturd BAP16 de 4cm si un strat de uzurd cf. profil tip drum de 4cm. Pe trotuare este prevazuta o
hidroizolatie de 1cm, beton de umplutura de 22cm si un strat de BA8 de 3cm.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin dale de racordare si aripi din beton.




Pod km 214706

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al Satului Serbdnesti, Comuna Rociu, in intravilan, pe
drumul judetean DJ 659 la km 21+706 si asigura traversarea drumului peste V1. Strambu. Podul este situat in
aliniament, in palier si este drept. Lungimea totala a acestuia este de 12.40m, iar latimea totala de 10.80m.

Structura de rezistentd este alcatuitd 9 grinzi juxtapuse prefabricate din beton precomprimat cu placa de
suprabetonare. Grinzile au sectiunea de dublu T cu inaltimea de H=0.72m si lungimea L=12.40m. Podul are o
singurd deschidere de 12.40m, avand sectiunea de scurgere de 10.26x2.42m. Schema statica este de grinda
simplu rezemata.

In sens transversal este asigurati o parte carosabili de 7.80m, incadrati de borduri prefabricate de
20x42cm. Pe fiecare parte sunt realizate trotuare de 1.00m latime utild cu parapeti pietonali metalici pentru
protectie. Structura rutiera pe carosabil este alcatuita din hidroizolatie de 1cm, un strat de protectie BA8 de 3cm,
un strat de legaturd BAP16 de 4cm si un strat de uzurd cf. profil tip drum de 4cm. Pe trotuare este prevazuta o
hidroizolatie de 1cm, beton de umplutura de 22cm si un strat de BAS de 3cm.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin dale de racordare si aripi din beton.

Pod km 24+707

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al comunei Rociu, sat Gliganu de Sus, in intravilan, pe
drumul judetean DJ 659 la si asigura traversarea drumului peste raul Gligan. In plan orizontal, podul este situat
pe o zona de aliniament, in palier si are o oblicitate de 89°. Lungimea totald a acestuia este de 10.20m, iar
latimea totala este de 11.80m.

Structura de rezistenta este alcatuitd dintr-o casetd monolitd din beton armat care asigura o sectiune de
scurgere de 8.00x2.40m. Radierul casetei are o grosime de 1.00m, peretii 40cm, iar planseul are o grosime de
50cm. Caseta este fundatd direct pe un bloc de fundare de 1.00m grosime.

In sens transversal este asigurati o parte carosabila de 7.80m, incadrati de borduri prefabricate de
20x25cm si parapet directional metalic tip H4b-W6. Pe fiecare parte sunt realizate trotuare de 1.00m latime utila
cu parapeti pietonali metalici pentru protectie. Structura rutierd pe carosabil este alcatuita din hidroizolatie de
lcm, un strat de protectic BA8 de 3cm, un strat de legatura BAP16 de 4cm si un strat de uzura cf. profil tip
drum de 4cm. Pe trotuare este prevazuta o hidroizolatie de 1cm si un strat de BA8 de 3cm.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin dale de racordare si aripi din beton.

Pod km 25+641

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al comunei Rociu, sat Gliganu de Sus, in intravilan, pe
drumul judetean DJ 659 la si asigura traversarea drumului peste raul Gligan. In plan orizontal, podul este situat
pe o zona de aliniament, in palier si are o oblicitate de 83°. Lungimea totald a acestuia este de 11.20m, iar
latimea totala este de 11.80m.

Structura de rezistenta este alcatuitd dintr-o casetd monolitd din beton armat care asigurd o sectiune de
scurgere de 9.00x2.00m. Radierul casetei are o grosime de 1.00m, peretii 40cm, iar planseul are o grosime de
50cm. Caseta este fundata direct pe un bloc de fundare de 1.00m grosime.

In sens transversal este asigurati o parte carosabila de 7.80m, incadrati de borduri prefabricate de
20x25cm si parapet directional metalic tip H4b-W6. Pe fiecare parte sunt realizate trotuare de 1.00m latime utila
cu parapeti pietonali metalici pentru protectie. Structura rutierd pe carosabil este alcdtuita din hidroizolatie de
lcm, un strat de protectie BA8 de 3cm, un strat de legatura BAP16 de 4cm si un strat de uzurd cf. profil tip
drum de 4cm. Pe trotuare este prevazutd o hidroizolatie de 1cm si un strat de BA8 de 3cm.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin dale de racordare si aripi din beton.

Pod km 254917

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al comunei Rociu, sat Gliganu de Sus, in intravilan, pe
drumul judetean DJ 659 la km 25+917 si asigura traversarea drumului peste raul Gligan. in plan orizontal,
podul este situat in aliniament, in palier si are o oblicitate de 87°. Lungimea totala a acestuia este de 10.70m, iar
latimea totala de 11.80m.

Structura de rezistenta este alcatuitd dintr-o casetd monolitd din beton armat care asigura o sectiune de
scurgere de 8.50x2.30m. Radierul casetei are o grosime de 1.00m, peretii 40cm, iar planseul are o grosime de
50cm. Caseta este fundatd direct pe un bloc de fundare de 1.00m grosime.

In sens transversal este asigurati o parte carosabili de 7.80m, incadrati de borduri prefabricate de
20x25cm si parapet directional metalic tip H4b-W6. Pe fiecare parte sunt realizate trotuare de 1.00m latime utila
cu parapeti pietonali metalici pentru protectie. Structura rutierd pe carosabil este alcatuita din hidroizolatie de




lcm, un strat de protectie BA8 de 3cm, un strat de legatura BAP16 de 4cm si un strat de uzurd cf. profil tip
drum de 4cm. Pe trotuare este prevazutd o hidroizolatie de 1cm si un strat de BA8 de 3cm.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin dale de racordare si aripi din beton.

Pod km 26+157

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al comunei Rociu, sat Gliganu de Sus, in intravilan, pe
drumul judetean DJ 659 la 26+157 si asigura traversarea drumului peste raul Gligan. In plan orizontal, podul
este situat in aliniament, 1n palier si este drept. Lungimea totald a acestuia este de 10.20m, iar latimea totald este
de 11.80m.

Structura de rezistenta este alcatuitd dintr-o casetd monolitd din beton armat care asigura o sectiune de
scurgere de 8.00x2.55m. Radierul casetei are o grosime de 1.00m, peretii 40cm, iar planseul are o grosime de
50cm. Caseta este fundatd direct pe un bloc de fundare de 1.00m grosime.

In sens transversal este asigurati o parte carosabili de 7.80m, incadrati de borduri prefabricate de
20x25cm si parapet directional metalic tip H4b-W6. Pe fiecare parte sunt realizate trotuare de 1.00m latime utila
cu parapeti pietonali metalici pentru protectie. Structura rutierd pe carosabil este alcatuita din hidroizolatie de
lcm, un strat de protectic BA8 de 3cm, un strat de legatura BAP16 de 4cm si un strat de uzurd cf. profil tip
drum de 4cm. Pe trotuare este prevazuta o hidroizolatie de 1cm si un strat de BA8 de 3cm.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin dale de racordare si aripi din beton.

Pod km 29+292

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al comunei Rociu, sat Gliganu de Jos, in extravilan, pe
drumul judetean DJ 659 la km 29+292 si asigura traversarea drumului peste raul Gligan. in plan orizontal,
podul este situat in aliniament, in palier si este drept. . Lungimea totald a acestuia este de 10.20m, iar latimea
totald este de 11.80m.

Structura de rezistenta este alcatuitd dintr-o casetd monolitd din beton armat care asigura o sectiune de
scurgere de 8.00x3.00m. Radierul casetei are o grosime de 1.00m, peretii 40cm, iar planseul are o grosime
variabila intre 40-50cm. Caseta este fundata direct pe un bloc de fundare de 1.00m grosime.

In sens transversal este asigurati o parte carosabila de 7.80m, incadrati de borduri prefabricate de
20x25cm si parapet directional metalic tip H4b-W6. Pe fiecare parte sunt realizate trotuare de 1.00m latime utila
cu parapeti pietonali metalici pentru protectie. Structura rutierd pe carosabil este alcatuita din hidroizolatie de
lcm, un strat de protectie BA8 de 3cm, un strat de legatura BAP16 de 4cm si un strat de uzurd cf. profil tip
drum de 4cm. Pe trotuare este prevazutd o hidroizolatie de 1cm si un strat de BA8 de 3cm.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin dale de racordare si aripi din beton.

Pod km 39+729

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al comunei Negrasi, In intravilan, pe drumul judetean DJ
659 la km 39+729 si asigura traversarea drumului peste raul Berivoaia. in plan orizontal, podul este situat in
aliniament, intre doud curbe spre stanga, este in palier, este drept. Lungimea totala a acestuia este de 14.90m, iar
latimea totala este de 10.80m.

Structura de rezistentd este alcatuitd 9 grinzi juxtapuse prefabricate din beton precomprimat cu placa de
suprabetonare. Grinzile au sectiunea de dublu T cu inaltimea de H=0.72m si lungimea L=14.00m. Podul are o
singurd deschidere de 14.00m, avand sectiunea de scurgere de 12.50x2.61m. Schema statica este de grinda
simplu rezemata.

In sens transversal este asigurati o parte carosabili de 7.80m, incadrati de borduri prefabricate de
20x42cm. Pe fiecare parte sunt realizate trotuare de 1.00m latime utild cu parapeti pietonali metalici pentru
protectie. Structura rutiera pe carosabil este alcatuita din hidroizolatie de 1cm, un strat de protectie BA8 de 3cm,
un strat de legaturda BAP16 de 4cm si un strat de uzura cf. profil tip drum de 4cm. Pe trotuare este prevazuta o
hidroizolatie de 1cm, beton de umplutura de 22cm si un strat de BA8 de 3cm.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin dale de racordare si aripi din beton.

Pod km 52+945

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al comunei Slobozia, in extravilan, intre comunele Slobozia
si Stefan cel Mare, pe drumul judetean DJ 659 la km 52+945 si asigurd traversarea drumului peste raul
Negrisoara. In plan orizontal podul este situat in aliniament, in palier si are o oblicitate de 73°. Lungimea totali
este de 14.20m, iar latimea totala de 11.80m.

Structura de rezistenta este alcatuitd dintr-o casetd monolitd din beton armat care asigura o sectiune de
scurgere de 12.00x3.00m. Radierul casetei are o grosime de 1.00m, peretii 40cm, iar planseul are o grosime
variabila intre 40-50cm. Caseta este fundata direct pe un bloc de fundare de 1.00m grosime.




In sens transversal este asigurati o parte carosabili de 7.80m, incadrati de borduri prefabricate de
20x25cm si parapet directional metalic tip H4b-W6. Pe fiecare parte sunt realizate trotuare de 1.00m latime utila
cu parapeti pietonali metalici pentru protectie. Structura rutierd pe carosabil este alcdtuita din hidroizolatie de
lcm, un strat de protectic BA8 de 3cm, un strat de legatura BAP16 de 4cm si un strat de uzura cf. profil tip
drum de 4cm. Pe trotuare este prevazuta o hidroizolatie de 1cm si un strat de BA8 de 3cm.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin dale de racordare si aripi din beton.

Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucririlor de

interventie
Lungime totald sector de drum: - 58063 m
Latime parte carosabila: - 6,00 m;
Acostamente: -2 x 1,00m din care 0,25m benzi de incadrare;
Santuri: - santuri betonate cu sectiune trapezoidald;

- santuri de pamant
- rigole carosabile
Podete: - podete transversale noi in locul celor existente
- podete tubulare noi la la intersectiile cu drumurile laterale.
- Podete de acces la proprietati
Poduri: - 11

Principalii indicatori tehnico — economici aferenti investitiei:

a)Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in lei, cu TVA si,
respectiv, fara TVA, din care constructii — montaj (C+M), in conformitate cu devizul general
Totalul cheltuielilor este de:

322.288.298,80 ron (fara TVA) la care se adauga 60.681.945,83 ron (TVA) rezultand

382.970.244,63 ron (inclusiv TVA)

din care C+M:

261.273.321,91 ron (fard TVA) la care se adaugd 49.641.931,16 ron (TVA) rezultand

310.915.253,07 ron (inclusiv TVA)

S-a atasat ca si anexa la prezenta documentatie devizul general privind cheltuielile necesare realizarii

obiectivului (intocmit conform HG 907/2016).

b)indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice care sa indice
atingerea tintei obiectivului de investitii - §i, dupd caz, calitativi, in conformitate cu standardele,
normativele §i reglementarile tehnice in vigoare;

- drum de clasd tehnicd IV cu doud benzi de circulatie cu parte carosabila de min 2 x 3.00m;

lungime: 58063m;

infrastructura dimensionata la trafic si la actiunea fenomenului de inghet-dezghet;

covor asfaltic Tn doua straturi;

santuri si podete care sa asigure scurgerea apelor.

c)indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabilifi in functie de specificul §i

tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Analiza cost-beneficiu financiara este ingreunata in cazul proiectelor de infrastructura de dimensiuni mici, $i
care nu genereaza venituri. Este si cazul prezentului proiect, avand in vedere ca recuperarea capitalului investit
nu este facila, el putand fi doar partial recuperat, prin intermediul unor servicii, taxe sau alte mecanisme care
pot genera fluxuri financiare.

d) Durata de executie a obiectivului de investitie este de 30 luni .

D.A.L.L este intocmita in conformitate cu prevederile mentionate la Regimul economic si Regimul tehnic
din Certificatul de urbanism nr. 14/30.06.2023 emis de Judetul Arges in temeiul P.U.G. aprobate, in vigoare.

Documentatiile au fost verificate de verificatori atestati la cerintele de calitate conform legislatiei in
vigoare. S-a intocmit Proces-verbal de receptie si s-a obtinut Avizul favorabil al Comisiei tehnico economice.



Fata de cele prezentate, consideram ca Proiectul de hotarare privind aprobarea realizarii obiectivului de
investitie: ” Modernizare DJ 659: Pitesti — Bradu — Suseni — Gliganu de Sus — Barlogu — Negrasi — Mozaceni —
Lim. Jud. Dambovita, km 0+000 — 58+320, L = 58,320 km”, a documentatiei tehnice aferente —faza
Documentatia de Avizare a Lucrarilor de Interventii (DALI), a Devizului general si a indicatorilor tehnico-
economici, este fundamentat din punct de vedere al reglementarilor specifice aplicabile, raportat la atributiile si
competentele specifice ale aparatului de specialitate, sens in care va supunem spre dezbatere si adoptare
proiectul de hotarare alaturat, in temeiul in temeiul art. 173 alin. 3 lit. f, alin.5 lit.b, art. 182 alin. 1 coroborat cu
art. 196, alin. 1 lit.a) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile
ulterioare, ale HG 907/2016 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente
investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de
investitii si lucrari de interventii, precum si ale art. 15 alin. 1 lit.c si alin 2 din H.G. nr. 907/2016 privind etapele
de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare.
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