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RAPORT
privind aprobarea Devizului General si a devizelor pe cheltuieli eligibile si neeligibile,
Bugetul proiectului, actualizate, pentru obiectivul de investitii:
“Modernizare DJ 659: Pitesti — Bradu — Suseni — Gliganu de Sus — Barlogu —
Negrasi — Moziaceni — Lim. Jud. Dambovita, km 0+000 — 58+320, L. = 58,320 km”
in etapa de contractare

Proiectul: ,,Modernizare DJ 659: Pitesti — Bradu — Suseni — Gliganu de Sus — Bdrlogu — Negrasi —
Mozdaceni — Lim. Jud. Dambovita, km 0+000 — 58+320, L = 58,320 km’’ este finantat din Bugetul Consiliului
Judetean Arges, prin Programul de investitii publice pentru anul 2024, Capitolul 84.02 TRANSPORTURI,
SECTIUNEA DE DEZVOLTARE, cap. C — Alte cheltuieli de investitii, c. cheltuieli aferente studiilor de
fezabilitate si alte studii (71.01.30 Alte active fixe).

Proiectul: ,,Modernizare DJ 659: Pitesti — Bradu — Suseni — Gliganu de Sus — Barlogu — Negrasi —
Mozdceni — Lim. Jud. Dambovita, km 0+000 — 58+320, L = 58,320 km’’ pentru executie si alte activitati se
va aproba in vederea finantarii in cadrul Programului Regional Sud Muntenia 2021 — 2027, Prioritatea P4 —
O regiune accesibila, obiectiv specific RSO3.2 — Dezvoltarea si ameliorarea unei mobilitati nationale,
regionale si locale sustenabile, reziliente la schimbarile climatic, inteligente si intermodale, inclusive
imbunatatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere, nr. apelului de proiecte
PRSM/149/PRSM_P4/0OP3/RS03.2/PRSM_A29.

Obiectivul general: Prin realizarea lucrarilor se asigurd conditii minimale de infrastructura
judeteana/locala si totodata o dezvoltare zonala echilibratd din punct de vedere al retelei de transport rutier.

Lucrarile de imbracaminte ale drumului nu induc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor de
suprafatd, vegetatiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populatiei. Prin executarea acestor lucrari
vor aparea unele influente favorabile atat asupra factorilor de mediu cat si din punct de vedere economic §i
social in stransd concordanta cu efectele pozitive ce rezida din imbunatatirea conditiilor de circulatie ce
apar in urma realizarii lucrarilor.

Proiectul se incadreazd intr-unul din obiectivele strategiei de dezvoltare a judetului si constd in
imbundtdtirea accesului la serviciile publice de baza pentru populatia deservita de drumul judetean DJ659.

Prin modernizarea sectorului de drum de la intersectia cu DN 65, in comunele Bradu, Suseni, Rociu,
Negrasi, Mozaceni, Slobozia si Stefan cel Mare, se va asigura o circulatie fluenta in zona, contribuind la
dezvoltarea comunelor.



Obiective specifice:

 Imbundtétirea parametrilor de mediu, prin reducerea impactului calitatii aerului;
 Imbunatétirea parametrilor tehnici ai drumurilor si implicit a conditiilor de circulatie;
» Imbundtatirea calitatii vietii pentru riverani;

* cresterea atractivitatii zonei.

Conformitatea cu politicile de mediu regionale, nationale si comunitare va fi asigurata prin folosirea de
materiale de constructii si proceduri de executie care nu afecteaza mediul.

Conformitatea cu politicile sectoriale nationale este asigurata prin faptul ca investitia are ca obiectiv
dezvoltarea spatiului rural.

Prin lucrarile de modernizare propuse se previzioneaza sporirea capacitatii de circulatie prin:

- marirea fluentei traficului
reducerea costurilor de transport de marfuri si célatori si reducerea timpului de calatorie
sporirea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente
cresterea nivelului de trai si a confortului participantilor la trafic
economia de energie si timp, rezultand astfel o serie de avantaje economice, precum extinderea
schimburilor comerciale si a investitiilor productive, cresterea completivititii agentilor economici si a
eficientei activitatilor economice si a mobilitatii fortei de munca.

Obiectul de investitii vizat urmdreste dezvoltarea echilibratd si continud a judetului Arges, prin
sprijinirea comunelor si oraselor judetului, atat financiar cat si logistic, beneficiarul final fiind in
exclusivitate cetdteanul.

Sectorul de drum propus spre modernizare se desfasoara de la Nord la Sud de la km 0+000 (intersectia cu
DNG65) si pana la limita judetului Dambovita si este amplasat pe teritoriul administrativ al comunelor Bradu,
Suseni, Rociu, Negrasi, Mozaceni, Slobozia, si Stefan cel Mare, din judetul Arges.

Terenurile pe care este amplasatd investitia se situeaza in intravilanul si extravilanul comunelor: Bradu,
Suseni, Rociu, Negrasi, Mozdceni, Slobozia si Stefan cel Mare si apartin domeniului public al judetului Arges si
domeniului public al statului in administrarea Administratiei Nationale Apele Romane ABA Arges-Vedea.

Prin lucrarile de reabilitare si modernizare ce urmeaza a fi executate se vor ocupa numai suprafete de teren
strict necesare pentru asigurarea elementelor geometrice prevazute in normele tehnice in vigoare, nefiind
necesare exproprieri.

Solutia tehnica

a) Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria de importanta “C"- Constructii
de importantd normala si in clasa de importanta III (medie), conform legii 10/1995 privind calitatea in
constructii si a HG nr.766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in
constructii.

La proiectarea lucrarilor de modernizare a sectorului de drum s-a avut in vedere incadrarea sectorului
de drum 1in clasa tehnica IV OMT1295/2017.

Conform STAS 4273, lucrérile propuse pentru poduri se incadreaza astfel:

- Categoria de importantd 4 (constructie hidrotehnicd pentru drum judetean)

- In functie de durata de exploatare proiectati: Constructie definitiva (permanenti)

- Dupa rolul functional in cadrul amenajarii hidrotehnice: - constructie secundara

Rezulta astfel ca lucrarile aferente acestora se incadreaza in clasa a IV de importanta hidrotehnica.

Exigentele de verificare sunt:

- A4.1,B2.1,D2.1 - Drumuri, inclusiv podete

- A4.2,B2.2, D.2.2 — Poduri rutiere si de cale ferata

- le — Instalatii electrice (pentru relocarea stalpilor de telecomunicatii existenti)

b) Varianta constructiva de realizare a investitiei



Lucrari de drum

S-a adoptat un profil transversal corespunzator clasei tehnice IV conform OG nr.43-1997 privind
,regimul juridic al drumurilor” si ordinul OMT nr 1296/2017 privind ,,Normele tehnice pentru proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor”. Astfel, profilul transversal recomandat are urmatoarele elemente:

Astfel, profilul transversal recomandat are urmatoarele elemente:

Profil transversal tip

* Platforma drumului 8.00m
 Partea carosabild 6.00m
* Benazi de circulatie 2
* Acostamente 2x1,00m
din care benzi de incadrare 2x0,25m
 Panta transversald pe partea carosabild 2.5%
+ Panta transversala pe acostamente 2.5% pe acostamente consolidate

si 4% la acostamente impietruite

S-au dispus urmétoarele tipuri de structura rutiera:

Solutia 1a - structura rutierd noud semirigida

- 4cm strat de uzurd BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)

- 6cm strat de binder BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)

- 20cm strat de baza din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici conform STAS 10473/1987

- 30cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1, STAS 6400-84

- 15 cm strat de forma din asfalt frezat sau agregate recuperate

- Sapaturd pana la cota inferioara a structurii rutiere proiectate

Solutia 1b - structura rutierd semirigida, completare structura rutiera existenta (pe zona de extravilan,
unde este posibila ridicarea liniei rosii)

- 4cm strat de uzurd BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)
6cm strat de binder BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)

- 20cm strat de baza din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici conform STAS 10473/1987

- 15cm strat de balast conform SR EN 13242+A1, STAS 6400-84

- asfalt frezat si pastrat In amplasament

Drumuri laterale

S-a dispus si amenajarea drumurilor laterale pana la limita cadastrului DJ si pe latimea existenta.

Structura rutierda adoptata pentru drumurile laterale:

- 4cm strat de uzurd BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)

- 6cm strat de binder BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)

- 20cm strat de baza din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici conform STAS 10473/1987

- 30cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1, STAS 6400-84

- 15 cm strat de forma din asfalt frezat sau agregate recuperate

- Sapaturd pana la cota inferioara a structurii rutiere proiectate

Se vor amenaja intersectiile cu drumurile laterale in functie de tipul de drum intersectat. S-au
identificat drumuri laterale cu carosabil existent din Tmbracdminti asfaltice, drumuri pietruire, drumuri din
pamant.

Intersectiile cu drumurile clasificate vor fi amenajate conform AND600 si CD 173-1986.
Amenajarea intersectiilor cu drumurile judetene si comunale se va face in amplasamentul existent, lucrarile
vor cuprinde:

- Amenajarea drumului judetean sau comunal pana la limita de proprietate a judetului cu aceeasi
structura rutierd ca drumul judetean

- Racordarea partii carosabile a drumului judetean cu drumul intersectat cu raze ce se vor incadra in
limita existentului

- Completarea acostamentului




Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va realiza prin pantele partii carosabile cétre santurile proiectate.

S-au dispus santuri betonate, rigole carosabile si santuri de pamant.

S-au dispus lucrari la podete:

- podete transversale noi in locul celor existente

- podete tubulare noi la intersectiile cu drumurile laterale.

- Podete de acces la proprietati

S-au dispus si lucrari de reparatii la podete existente.

Pentru asigurarea accesului la proprietati s-a dispus si executia de podete de acces De400.

Siguranta circulatiei

In cea mai mare parte lucririle de reabilitare se vor executa sub circulatie, pe jumitate de cale, pe
tronsoane bine stabilite, In concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta constructorul va intocmi
un plan de management al traficului si vor fi stabilite masurile speciale de sigurantd care vor fi aplicate pe
timpul executiei lucrarilor.

Se va asigura semnalizarea si marcajul corespunzator punctului de lucru pe timpul executiei lucrarilor,
(conform Ordinului MT/MI/411/1112/2000, se vor monta parapete grele pe amplasamente provizorii in
zonele afectate), iar la finalizarea acestora se va asigura semnalizarea si marcajul final al drumului.

Parapetele de protectie vor respecta “Normativul pentru sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei pe drumuri, poduri si autostrdzi-AND 593” si standardele SR EN 1317/1-5-Dispozitive de
protectie la drumuri. De asemenea, acolo unde este necesar se vor completa in functie de inaltimea
rambleului. La drumul judetean parapetele poate sa fie amplasat in cadrul ltimii acostamentelor.

Siguranta circulatiei se realizeaza atat pe perioada de executie prin semnalizarea rutierd a punctelor de
lucru cat si pe perioada de exploatare, conform legislatiei in vigoare.

Ca semnalizare orizontald, se vor realiza marcaje longitudinale la limita dintre carosabil si
acostamente precum si marcaj axial de separare a sensurilor de circulatie.

Lucrarile de marcaj se vor executa in conformitate cu SR 1848/1-7.

Indicatoarele vor raspunde cerintelor de avertizare, reglementare, orientare si informare si se vor
executa la dimensiunile prevazute in SR 1848/1-2011.

Trotuare, zone pietonale:

Pe zona localitatii Bradu nu se vor amenaja trotuarele. Aceastd zond este administratd de Comuna
Bradu conform contractul de administrare nr. 16088/16341 din 12.07.2023 incheiat intre Judetul Arges si
U.A.T. Comuna Bradu.

Se vor amenaja trotuare in interiorul localitdtilor Suseni, Rociu, Negrasi, Mozéaceni, Slobozia si Stefan
cel Mare, pe zona de intravilan, atit pe partea stingi, cat si pe partea dreapta cu latimi de 1.00m. In cazul
in care nu se vor putea realiza alei pietonale si pe o parte si pe cealalta a drumului, acestea se vor realiza
doar pe o parte cu asigurarea continuitdtii de pe o parte pe cealaltd prin treceri de pietoni proiectate.
Structura adoptata pe trotuare va fi: 4 cm BA12.5 conform ANDG60S5, 10 cm beton de ciment C16/20, 10
cm strat din balast.

Amenajarea statiilor de autobuz:

Statiile de autobuz vor fi amenajate cu aceeasi structura ca si cea folositd pentru largirea structurii
rutiere existente a drumului. Statiile de autobuz vor fi prevazute cu adaposturi pe structurd metalicd. Pentru
statiille de autobuz prevazute a se amenaja va fi asiguratd semnalizarea rutiera orizontald si verticala
corespunzatoare.

Pe raza comunei Bradu exista statii de autobuz cu adaposturi asupra cdrora nu se va interveni. Se vor
amenaja alveolele existente de la statiile existente.

Lucrari de mutdri si protejari instalatii:

Cu realizarea noului profil transversal sunt stalpi de curent electric sau telefonie afectati. Acestia se
vor reloca pentru a putea realiza lucrarile de modernizare.

Relocare stalpi LEA

Conform Contractului de Angajament nr. 6000000681 incheiat intre S.C. Distributie Energie Oltenia
SA - COARED Arges si Consiliul Judetean Arges, operatorul de retea preia si rezolva toate problemele




legate de eliberarea amplasamentului, proiectarea, obtinerea autorizatiei de construire, executia si punerea
in functiune a instalatiilor deviate pe noile trasee si/sau amplasamente, respectiv realizarea tuturor
masurilor pentru Indeplinirea conditiilor privind coexistenta instalatiilor electrice cu obiectivul construit pe
amplasamentul propus.

Relocare stilpi telecomunicatii

In cadrul proiectului de modernizare DJ 659 se va reloca reteaua de fibri existentd ce interfereaza
conform proiectului de specialitate intocmit de catre subcontractantul de specialitate.

Lucrari de protejare maluri/taluzuri

Pentru protejarea corpului drumului s-au prevazut fundatii adancite de parapet cu H cuprins intre 1.00
s12.00m.

Lucrdri conexe

Se va curdta de vegetatie si arbusti zona din aproprierea drumului, precum si de langa santul proiectat,
inclusiv cu finisarea taluzului, unde este cazul.

Se vor ridica la cotd capacele caminelor precum si rasuflatorile de gaze existente.

Capacele de camine si ramele aferente care sunt prea degradate pentru a mai fi refolosite se vor
inlocui.

Lucrari de poduri

Traseul drumului proiectat traverseaza comunele:

- Bradu: - satele Geamana si Bradu

- Suseni: - satele Tutulesti, Galesesti, Suseni si Cersani

- Rociu: - satele Gliganu de Jos, Gliganu de Sus, Serbanesti

- Negrasi: - satele Negrasi si Barlogu

- Mozéaceni: - satele Babaroaga si Mozaceni

- Slobozia: - satele Nigrisoara si Slobozia

- Stefan cel Mare: - sat Stefan cel Mare

Pornind de la solutiile recomande de expertizele tehnice s-au dispus lucrari de reabilitare si inlocuire
de elemente pentru asigurarea exploatdrii viitoare in conditii de maxima siguranta a podurilor

Lucrari proiectate:

Calea pe pod va avea urmatoarea alcatuire:

- BA16 -4cm
- BAP16 —4cm
- BA8 —-3cm

- Hidroizolatie speciald pentru poduri — max. lcm

Calea pe trotuare va realiza dintr-un strat de 3 cm de BAS.

Pod km 2+840 peste raul Neajlov

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al comunei Bradu, in intravilan, pe drumul judetean
DJ 659 la km 2+840 si asigura traversarea drumului peste raul Neajlov. In plan orizontal, podul este situat
pe o zond de aliniament si este drept. S-a prevdzut demolarea integrala a podetului si realizarea unei
structuri noi din dale prefabricate tip D5.

Lungimea totald este de 5.90m, iar latimea totala de 11.32m.

Structura rutiera pe carosabil este alcatuitd din hidroizolatie de max lcm, strat de protectie din BAS
3cm, un strat de legaturd BAP16 de 4cm si un strat de uzurd de BA16 de 4cm. Pe trotuare este prevazuta o
hidroizolatie de max 1cm, beton de umpluturd C12/15 de 22cm si un strat de BA8 de 3cm.

Suprastructura este alcdtuitd din 12 dale prefabricate tip D5 curente si 2 dale prefabricate tip D5 de
capat, asigurand o latime a carosabilului de 7,80m si doua trotuare de 1.30m latime utila;

Infrastructura este alcdtuitd din fundatii directe de beton C20/25 pe care se vor poza 7x2 elevatii
prefabricate de tip LO

Racordare cu terasamente se va realiza prin 4 aripi din beton monolit.

Pentru executie se va realiza o variantd provizorie.

Pod km 6+644 peste raul Dambovnic

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al comunei Bradu, 1n intravilan, pe drumul judetean DJ
659 la km 6+644 si asigura traversarea drumului peste raul Dambovnic. In plan orizontal, podul este situat




pe o zona de aliniament, amplasat intre 2 curbe, la stdnga respectiv la dreapta, in palier si este drept.
Lungimea totala este de 8.20m, iar latimea totala de 11.80m.

Structura de rezistentd este alcatuitd dintr-o casetd monolitd din beton armat care asigura o sectiune de
scurgere de 6.00x2.10m. Radierul casetei are o grosime de 1.00m, peretii 40cm, iar planseul are o grosime
variabila Intre 40-50cm. Caseta este fundata direct pe un bloc de fundare de 1.00m grosime.

In sens transversal este asiguratd o parte carosabild de 7.80m, incadrati de borduri prefabricate de
20x25cm si parapet directional metalic tip H4b-W6. Pe fiecare parte sunt realizate trotuare de 1.00m latime
utild cu parapeti pietonali metalici pentru protectie. Structura rutierd pe carosabil este alcatuit din
hidroizolatie de 1cm, un strat de protectie BA8 de 3cm, un strat de legatura BAP16 de 4cm si un strat de
uzurd cf. profil tip drum de 4cm. Pe trotuare este prevazuta o hidroizolatie de 1cm si un strat de BAS8 de
3cm.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin dale de racordare si aripi din beton.

Pentru executie se va realiza o variantd provizorie.

Pod km 14+179

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al Comunei Suseni, in intravilan, intre comunele Bradu
si Suseni, pe drumul judetean DJ 659 la km 14+179 si asigur traversarea drumului peste raul Rata. In plan
orizontal podul este situat in aliniament, in palier si are o oblicitate de 73°. Lungimea totala este de 9.80m,
iar latimea totald de 11.55m.

Structura de rezistenta este alcatuitd 18 grinzi juxtapuse prefabricate din beton precomprimat cu placa
de suprabetonare. Grinzile au sectiunea de T intors cu indltimea de H=0.52m si lungimea L=8.50m. Podul
are o singurd deschidere de 8.00m, avand sectiunea de scurgere de 7.00x1.93m. Schema statica este de
grinda simplu rezemata.

In sens transversal este asigurati o parte carosabili de 7.95m, incadrati de borduri prefabricate de
20x42cm. Pe fiecare parte sunt realizate trotuare de 1.35m latime utila cu parapeti pietonali metalici pentru
protectie. Structura rutiera pe carosabil este alcatuitd din hidroizolatie de 1cm, un strat de protectie BAS de
3cm, un strat de legatura BAP16 de 4cm si un strat de uzura cf. profil tip drum de 4cm. Pe trotuare este
prevazuta o hidroizolatie de 1cm, beton de umplutura de 22cm si un strat de BA8 de 3cm.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin dale de racordare si aripi din beton.

Executia se va realiza pe jumadtate de cale.

Pod km 21+706

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al Satului Serbanesti, Comuna Rociu, in intravilan, pe
drumul judetean DJ 659 la km 214706 si asigura traversarea drumului peste V1. Strambu. Podul este situat
in aliniament, in palier si este drept. Lungimea totald a acestuia este de 13.80m, iar ldtimea totald de
10.80m.

Structura de rezistenta este alcatuitd 9 grinzi juxtapuse prefabricate din beton precomprimat cu placa
de suprabetonare. Grinzile au sectiunea de dublu T cu indltimea de H=0.72m si lungimea L=12.40m. Podul
are o singura deschidere de 12.40m, avand sectiunea de scurgere de 10.26x2.42m. Schema statica este de
grinda simplu rezemata.

In sens transversal este asigurati o parte carosabilia de 7.80m, incadrati de borduri prefabricate de
20x42cm. Pe fiecare parte sunt realizate trotuare de 1.00m latime utila cu parapeti pietonali metalici pentru
protectie. Structura rutiera pe carosabil este alcatuitd din hidroizolatie de 1cm, un strat de protectie BAS de
3cm, un strat de legatura BAP16 de 4cm si un strat de uzura cf. profil tip drum de 4cm. Pe trotuare este
prevazuta o hidroizolatie de 1cm, beton de umplutura de 22cm si un strat de BA8 de 3cm.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin dale de racordare si aripi din beton.

Executia se va realiza pe jumadtate de cale.

Pod km 24+707

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al comunei Rociu, sat Gliganu de Sus, in intravilan, pe
drumul judetean DJ 659 la si asigura traversarea drumului peste raul Gligan. In plan orizontal, podul este
situat pe o zond de aliniament, in palier si este drept. Lungimea totala a acestuia este de 10.20m, iar latimea
totald este de 11.80m.

Structura de rezistentd este alcatuitd dintr-o casetd monolitd din beton armat care asigura o sectiune de
scurgere de 8.00x2.40m. Radierul casetei are o grosime de 1.00m, peretii 40cm, iar planseul are o grosime
de 50cm. Caseta este fundata direct pe un bloc de fundare de 1.00m grosime.




In sens transversal este asiguratd o parte carosabild de 7.80m, incadrati de borduri prefabricate de
20x25cm si parapet directional metalic tip H4b-W6. Pe fiecare parte sunt realizate trotuare de 1.00m latime
utild cu parapeti pietonali metalici pentru protectie. Structura rutierd pe carosabil este alcadtuitd din
hidroizolatie de lcm, un strat de protectie BA8 de 3cm, un strat de legatura BAP16 de 4cm si un strat de
uzura cf. profil tip drum de 4cm. Pe trotuare este prevazuta o hidroizolatie de Icm si un strat de BAS de
3em.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin dale de racordare si aripi din beton.

Pentru executie se va realiza o variantd provizorie.

Pod km 25+641

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al comunei Rociu, sat Gliganu de Sus, 1n intravilan, pe
drumul judetean DJ 659 la si asiguri traversarea drumului peste raul Gligan. In plan orizontal, podul este
situat pe o zond de aliniament, in palier si are o oblicitate de 83°. Lungimea totala a acestuia este de
11.20m, iar latimea totala este de 11.80m.

Structura de rezistentd este alcatuitd dintr-o casetd monolitd din beton armat care asigurd o sectiune de
scurgere de 9.00x2.00m. Radierul casetei are o grosime de 1.00m, peretii 40cm, iar planseul are o grosime
de 50cm. Caseta este fundata direct pe un bloc de fundare de 1.00m grosime.

In sens transversal este asiguratd o parte carosabild de 7.80m, incadrati de borduri prefabricate de
20x25cm si parapet directional metalic tip H4b-W6. Pe fiecare parte sunt realizate trotuare de 1.00m latime
utild cu parapeti pietonali metalici pentru protectie. Structura rutierd pe carosabil este alcatuitd din
hidroizolatie de lcm, un strat de protectie BA8 de 3cm, un strat de legatura BAP16 de 4cm si un strat de
uzura cf. profil tip drum de 4cm. Pe trotuare este prevazuta o hidroizolatie de lcm si un strat de BAS de
3em.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin dale de racordare si aripi din beton.

Pentru executie se va realiza o variantd provizorie.

Pod km 254917

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al comunei Rociu, sat Gliganu de Sus, in intravilan, pe
drumul judetean DJ 659 la km 25+917 si asigura traversarea drumului peste raul Gligan. In plan orizontal,
podul este situat in aliniament, in palier si are o oblicitate de 87°. Lungimea totald a acestuia este de
10.70m, iar latimea totala de 11.80m.

Structura de rezistentd este alcatuitd dintr-o casetd monolitd din beton armat care asigurd o sectiune de
scurgere de 8.50x2.30m. Radierul casetei are o grosime de 1.00m, peretii 40cm, iar planseul are o grosime
de 50cm. Caseta este fundata direct pe un bloc de fundare de 1.00m grosime.

In sens transversal este asiguratd o parte carosabild de 7.80m, incadrati de borduri prefabricate de
20x25cm si parapet directional metalic tip H4b-W6. Pe fiecare parte sunt realizate trotuare de 1.00m latime
utild cu parapeti pietonali metalici pentru protectie. Structura rutierd pe carosabil este alcatuitd din
hidroizolatie de lcm, un strat de protectie BA8 de 3cm, un strat de legatura BAP16 de 4cm si un strat de
uzura cf. profil tip drum de 4cm. Pe trotuare este prevazuta o hidroizolatie de lcm si un strat de BAS de
3em.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin dale de racordare si aripi din beton.

Pentru executie se va realiza o variantd provizorie.

Pod km 26+157

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al comunei Rociu, sat Gliganu de Sus, in intravilan, pe
drumul judetean DJ 659 la 26+157 si asigura traversarea drumului peste raul Gligan. In plan orizontal,
podul este situat in aliniament, in palier si este drept. Lungimea totald a acestuia este de 10.20m, iar latimea
totald este de 11.80m.

Structura de rezistentd este alcatuitd dintr-o casetd monolitd din beton armat care asigurd o sectiune de
scurgere de 8.00x2.55m. Radierul casetei are o grosime de 1.00m, peretii 40cm, iar planseul are o grosime
de 50cm. Caseta este fundata direct pe un bloc de fundare de 1.00m grosime.

In sens transversal este asiguratd o parte carosabild de 7.80m, incadrati de borduri prefabricate de
20x25cm si parapet directional metalic tip H4b-W6. Pe fiecare parte sunt realizate trotuare de 1.00m latime
utild cu parapeti pietonali metalici pentru protectie. Structura rutierd pe carosabil este alcatuitd din
hidroizolatie de 1cm, un strat de protectie BA8 de 3cm, un strat de legatura BAP16 de 4cm si un strat de




uzura cf. profil tip drum de 4cm. Pe trotuare este prevazuta o hidroizolatie de lcm si un strat de BAS de
3em.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin dale de racordare si aripi din beton.

Pentru executie se va realiza o variantd provizorie.

Pod km 29+292

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al comunei Rociu, sat Gliganu de Jos, in extravilan, pe
drumul judetean DJ 659 la km 29+292 si asigura traversarea drumului peste raul Gligan. In plan orizontal,
podul este situat in aliniament, 1n palier si este drept. . Lungimea totala a acestuia este de 10.20m, iar
latimea totala este de 11.80m.

Structura de rezistentd este alcatuitd dintr-o casetd monolitd din beton armat care asigurd o sectiune de
scurgere de 8.00x3.00m. Radierul casetei are o grosime de 1.00m, peretii 40cm, iar planseul are o grosime
variabila Intre 40-50cm. Caseta este fundata direct pe un bloc de fundare de 1.00m grosime.

In sens transversal este asiguratd o parte carosabild de 7.80m, incadrati de borduri prefabricate de
20x25cm si parapet directional metalic tip H4b-W6. Pe fiecare parte sunt realizate trotuare de 1.00m latime
utild cu parapeti pietonali metalici pentru protectie. Structura rutierd pe carosabil este alcatuitd din
hidroizolatie de lcm, un strat de protectie BA8 de 3cm, un strat de legatura BAP16 de 4cm si un strat de
uzura cf. profil tip drum de 4cm. Pe trotuare este prevazuta o hidroizolatie de lcm si un strat de BAS de
3em.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin dale de racordare si aripi din beton.

Pentru executie se va realiza o variantd provizorie.

Pod km 39+729

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al comunei Negrasi, in intravilan, pe drumul judetean
DJ 659 la km 39+729 si asigura traversarea drumului peste raul Berivoaia. In plan orizontal, podul este
situat 1n aliniament, intre doud curbe spre stanga, este in palier, este drept. Lungimea totald a acestuia este
de 14.90m, iar latimea totala este de 10.80m.

Structura de rezistenta este alcatuita 9 grinzi juxtapuse prefabricate din beton precomprimat cu placa
de suprabetonare. Grinzile au sectiunea de dublu T cu inaltimea de H=0.72m si lungimea L=14.00m. Podul
are o singura deschidere de 14.00m, avand sectiunea de scurgere de 12.50x2.61m. Schema statica este de
grinda simplu rezemata.

In sens transversal este asigurati o parte carosabild de 7.80m, incadrati de borduri prefabricate de
20x42cm. Pe fiecare parte sunt realizate trotuare de 1.00m latime utild cu parapeti pietonali metalici pentru
protectie. Structura rutiera pe carosabil este alcatuitd din hidroizolatie de 1cm, un strat de protectie BA8 de
3cm, un strat de legaturda BAP16 de 4cm si un strat de uzurd cf. profil tip drum de 4cm. Pe trotuare este
prevazutd o hidroizolatie de 1cm, beton de umplutura de 22cm si un strat de BAS de 3cm.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin dale de racordare si aripi din beton.

Executia se va realiza pe jumatate de cale.

Pod km 52+945

Podul este amplasat pe teritoriul administrativ al comunei Slobozia, in extravilan, intre comunele
Slobozia si Stefan cel Mare, pe drumul judetean DJ 659 la km 52+945 si asigura traversarea drumului peste
raul Negrisoara. In plan orizontal podul este situat in aliniament, in palier si are o oblicitate de 73°.
Lungimea totald este de 14.20m, iar ldtimea totala de 11.80m.

Structura de rezistentd este alcatuitd dintr-o casetd monolitd din beton armat care asigurd o sectiune de
scurgere de 12.00x3.00m. Radierul casetei are o grosime de 1.00m, peretii 40cm, iar planseul are o grosime
variabila Intre 40-50cm. Caseta este fundata direct pe un bloc de fundare de 1.00m grosime.

In sens transversal este asiguratd o parte carosabild de 7.80m, incadrati de borduri prefabricate de
20x25cm si parapet directional metalic tip H4b-W6. Pe fiecare parte sunt realizate trotuare de 1.00m latime
utild cu parapeti pietonali metalici pentru protectie. Structura rutierd pe carosabil este alcatuitd din
hidroizolatie de lcm, un strat de protectie BA8 de 3cm, un strat de legatura BAP16 de 4cm si un strat de
uzura cf. profil tip drum de 4cm. Pe trotuare este prevazuta o hidroizolatie de lcm si un strat de BAS de
3em.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin dale de racordare si aripi din beton.

Pentru executie se va realiza o variantd provizorie.

¢) Trasarea lucrarilor




Studiile topografice necesare intocmirii prezentei documentatii au fost efectuate in sistem de
coordonate STEREO 70. Trasarea lucrarilor se va face pe baza planurilor de trasare fundatii corelate cu
profilurile transversale si longitudinale din piesele desenate.

Materializarea in teren a elementelor drumului se va face prin picheti (tarusi) numerotati. La predarea
amplasamentului se va face si identificarea si predarea bornelor principale (baza de trasare, repere, etc.).
Constructorul are obligatia de a verifica baza de trasare (reperele) si de a se ingriji de integritatea acestora
pe toata perioada executiei lucrarilor.

d) Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier

Intra in atributiile executantului sd protejeze lucrarile executate si materialele din santier. Specificul
lucrarilor nu reclama masuri sau conditii speciale de protejare/conservare a lucrarilor.

Materialele principale (agregate, beton, asfalt) vor fi aduse pe amplasament pe masura punerii lor in
operd, pentru a nu fi generate pe santier depozite mari care ar putea bloca sau restrictiona accesul
riveranilor.

e) Organizare de santier

In cea mai mare parte lucrarile de modernizare a drumului se vor executa sub circulatie, pe jumatate
de cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie.

Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale de
siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

Fluidizarea traficului se va realiza prin dirijarea si orientarea soferilor cu ajutorul unor semafoare
temporizate sau piloti de circulatie, pozitionati la capetele sectoarelor de lucru.

Pe timpul executiei lucrdrilor se vor institui restrictii de viteza si interdictii de oprire, parcare sau
accese. Toate punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzator legislatiei rutiere si a celei de protectie a
muncii. Se vor respecta si lua toate masurile necesare pentru asigurarea securitdtii muncii specifice
lucrarilor cuprinse in prezentul proiect.

Depozitarea materialelor si a padmantului se vor face in locuri in care sa deranjeze cat mai putin buna
desfasurare a activitatilor zilnice ale populatiei, agentilor economici, etc.

Organizarea de santier se va realiza in conformitate prevederile proiectului si cu specificatiile
beneficiarului. Pe timpul desfasurarii lucrarilor, activitatile din organizarea de santier vor fi monitorizate de
catre conducerea tehnica a santierului asigurandu-se astfel o buna exploatare a terenului si o corectd
evacuare a deseurilor ce vor rezulta. De asemenea, reparatiile utilajelor se vor efectua in locatii
specializate, astfel impiedicand poluarea mediului cu produse petroliere, uleiuri, etc.

In cazul in care organizarea de santier va putea fi racordata la retelele de apa, canalizare si energie
electrica, se va analiza impreuna cu inginerul posibilitatile reale de bransare. In cazul in care nu se poate
realiza bransamentul la canalizare sau apa curenta, se va aduce pe amplasament WC-uri si vor fi si
posturile de paza cu asigurare 24 de ore din 24 cu om pe amplasament.

Dupa finalizarea lucrérilor, conform prevederilor legale se vor face lucrari de aducere la starea initiald
a fiecarui teren in parte, de indepartare a tuturor deseurilor de pe locatiile eliberate si depozitarea lor in
locurile indicate de catre reprezentantii primariilor si ai beneficiarului.

Pe toata durata realizarii lucrarii, angajatorii trebuie sa respecte obligatiile generale ce le revin in
conformitate cu prevederile din legislatia nationala care transpune Directiva 89/391/CEE, in special in ceea
ce priveste:

- mentinerea santierului in ordine si intr-o stare de curdtenie corespunzatoare;

- alegerea amplasamentului posturilor de lucru, tindnd seama de conditiile de acces la aceste posturi;

- stabilirea cailor si zonelor de acces sau de circulatie;

- manipularea in conditii de sigurantd a diverselor materiale;

- intretinerea, controlul Tnainte de punerea in functiune si controlul periodic al echipamentelor de
munca utilizate, in scopul elimindrii defectiunilor care ar putea sa afecteze securitatea si sandtatea
lucratorilor;

- delimitarea si amenajarea zonelor de depozitare si Tnmagazinare a diverselor materiale, in special a
materialelor sau substantelor periculoase;

- conditiile de deplasare a materiilor si materialelor periculoase utilizate;

- stocarea, eliminarea sau evacuarea deseurilor si materialelor rezultate din daramari, demolari si
demontari;



- adaptarea, in functie de evolutia santierului, a duratei de executie efectiva stabilita pentru diferite
tipuri de lucrari sau faze de lucru;

La executarea si predarea lucrdrii se vor respecta reglementarile din Legea nr. 10/1995 privind
calitatea 1n constructii si H.G. nr. 343/2017 privind receptia lucrdrilor de constructii si instalatii aferente
acestora.

Documentatiile au fost verificate de verificatori atestati la cerintele de calitate conform legislatiei in
vigoare. S-a intocmit Proces-verbal de receptie si s-a obtinut Avizul favorabil al Comisiei tehnico
economice.

Au fost realizate Studiul privind imunizarea climatica si Studiul Do No Significat Harm (Evaluarea
respectarii principiului Do No Significat Harm), conform prevederilor Sectiunii 7.4, Anexe si documentatii
obligatorii la depunerea cererii de finantare.

Valoarea totala:

Deviz general : 301.688.737,78 lei fara TVA, la care se adauga TVA in valoare de 56.801.971,28 lei,
TOTAL GENERAL cu TVA : 358.490.709,06 lei

Din care Constructii + Montaj : 245.033.108,23 lei fara TVA, la care se adauga TVA in valoare de
46.556.290,57 lei, TOTAL GENERAL cu TVA : 291.589.398,80 lei.

Rezultatele proiectului:

e  Prin proiect se va moderniza drumul judetean de la km 0+000 la km 58+095 (limita cu
judetul Dambovita). Lungimea reala a interventiilor este de 57.407 km avand in vedere ca in urmatoarele
pozitii kilometrice nu se intervine:

- Km 0+000 — km 0+032, L=32 m — nu se intervine, sens giratoriu la intersectia cu DN65comuna
Bradu realizat de Primaria Pitesti

- Km 0+032 — km 7+965, L=7933 m — modernizare DJ659 conform proiect

- Km 74965 — km 7+995, L=30 m — nu se intervine, zona de cadastru cale ferata, trecere la nivel
modernizatda

- Km 7+995 — km 10+816, L=2821 m — modernizare DJ659 conform proiect

- Km 10+816 — km 11+442, L=626 m — nu se intervine, zona de relocare DJ659 in cadrul
proiectului Drum expres Craiova - Pitesti

- Km 11+442 — km 58+095, L=46653 m — modernizare DJ659 conform proiect

e Accese spre proprietate: 3801 buc
e Poduri (numar) 11 poduri:
Pod km 2+840 (km 2+837 cf. cadastru beneficiar CF 90996 - Bradu) peste raul Neajlov
Pod km 6+644 (km 6+642 cf. cadastru beneficiar CF 90995 - Bradu) peste raul Dambovnic
Pod km 14+179 (km 14+161 cf. cadastru beneficiar CF 82749 — Suseni) peste raul Rata
Pod km 21+706 (km 21+683 cf. cadastru beneficiar CF 82730 - Rociu) peste V1. Strambu
Pod km 24+707 (km 24+685 cf. cadastru beneficiar CF 82799 — Rociu) peste raul Gligan
Pod km 25+641 (km 25+621 cf. cadastru beneficiar CF 82801 — Rociu) peste raul Gligan
Pod km 25+917 (km 25+896 cf. cadastru beneficiar CF 82803 — Rociu) peste raul Gligan
Pod km 26+157 (km 26+136 cf. cadastru beneficiar CF 82798 — Rociu) peste raul Gligan
Pod km 29+292 (km 29+271 cf. cadastru beneficiar CF 82802 — Rociu) peste raul Gligan
0. Pod km 39+729 (km 39+710 cf. cadastru beneficiar CF 81165 — Negrasi) peste raul
Berivoaia
11. Pod km 524945 (km 52+925 cf. cadastru beneficiar CF 81591 — Slobozia) peste raul
Negrisoara
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e Suprafata parte carosabila (mp) 449.409,10 mp

e Santuri, rigole: 74.900 mp sant pereat, 8.825 m rigola carosabila tip 1, 400 m rigola carosabila
tip 2, 33.299,68 ml sant de pamant

e Suprafata trotuare/alveole modernizare/realizate (mp) 59.129,20 mp;

e Statii de transport public construite/modernizate (numar): 54 statii de transport public;

e Elemente suplimentare destinate sigurantei circulatiei rutiere (numadr): borne hectometrice -
522 buc, borne kilometrice 58 buc, indicatoare rutiere 1318 buc, parapet metalic pietonal —
608 ml, parapet metalic — 1631 ml.

Va rugam sd aprobati:
- Contributie proprie in proiect a UAT JUDETUL ARGES, reprezentand achitarea tuturor cheltuielilor
neeligibile ale proiectului, cat si contributia de 2% din valoarea eligibila a proiectului, reprezentand
cofinantarea proiectului.
- Sumele reprezentand cheltuieli conexe ce pot aparea pe durata implementarii proiectului in conditii
optime, se vor asigura din bugetul propriu.
- Asigurarea tuturor resursele financiare necesare implemantarii proiectului in conditiile
rambursarii/decontarii ulterioare a cheltuielilor din instrumente structural
- Sumele reprezentand cheltuielile de mentenanta, intretinere pe intreaga perioada de durabilitate a
acestuia, care se va suporta de catre solicitant.

Proiectul depus are valoarea totala de 358.490.709,06 lei, valoarea eligibila de 323.219.000,00 lei si
valoarea financiara neramburasabila de 316.754.620,00 lei.

In ghidul solicitantului (pag.64) aferent apelului PRSM/149/PRSM_P4/OP3/RSO3.2/PRSM_A29 -
Dezvoltarea si cresterea unei mobilitati nationale, regionale si locale durabile, inteligente si intermodale,
prin investitii in reabilitarea, modernizarea, extinderea retelei de drumuri judetene din regiunea Sud-
Muntenia, se specifica: [n cazul in care, la depunerea cererii de finantare si inclusiv in perioada de
evaluare/contractare, valoarea eligibila a proiectului depaseste valorile maxime eligibile mai sus
precizate, solicitantul poate include diferenta in categoria cheltuielilor neeligibile, dar cu incadrarea in
valoarea maxima totala mai sus mentionata.

Astfel, valoarea maxima eligibila, la finalul perioadei de contractare va fi de 323.219.000,00 lei,
echivalentul a 65.000.000,00 euro (curs conform ghid 1 euro =4,9726) valoarea maxima eligibila conform
ghidului solicitantului, valoarea financiara nerambursabild este de 316.754.620,00 lei, iar contributia
beneficiarului 2% la cheltuieli eligibile este de 6.464.380 lei.

Prin urmare, va rugdm sa aprobati urmatorii indicatori pentru proiectul “Modernizare DJ 659: Pitesti —
Bradu — Suseni — Gliganu de Sus — Barlogu — Negrasi — Mozaceni — Lim. Jud. Dambovita, km 0+000 —
58+320, L = 58,320 km”, cod SMIS 319143:

- valoarea totala a proiectului: 358.490.709,06 lei;

- valoarea maxima eligibila: 323.219.000,00 lei;

- valoarea neeligibila a proiectului: 35.271.709,06 lei;

- valoarea financiard nerambursabila (98% din valoarea maxima eligibila): 316.754.620,00 lei;

- contributia beneficiarului 2% la cheltuieli eligibile: 6.464.380 lei;

Fata de cele prezentate, consideram ca Proiectul de hotarare privind aprobarea realizarii obiectivului
de investitie: ” Modernizare DJ 659: Pitesti — Bradu — Suseni — Gliganu de Sus — Barlogu — Negrasi —
Mozaceni — Lim. Jud. Dambovita, km 0+000 — 58+320, L = 58,320 km”, Deviz General si devize pe
cheltuieli eligibile si neeligibile, Bugetul proiectului, actualizate, este fundamentat din punct de vedere
al reglementarilor specifice aplicabile, raportat la atributiile si competentele specifice ale aparatului de



specialitate, sens in care va supunem spre dezbatere si adoptare proiectul de hotarare alaturat, in temeiul n
temeiul art. 173 alin. 3 lit. f, alin.5 lit.b, art. 182 alin. 1 coroborat cu art. 196, alin. 1 lit.a) din O.U.G. nr.
57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare, ale HG 907/2016 privind
aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a
structurii §i metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii §i lucrari de
interventii, precum si ale art. 15 alin. 1 lit.c si alin 2 din H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare.

Anexam :
- Deviz General si devize pe cheltuieli eligibile si neeligibile - actualizate;
- Bugetul proiectului - actualizat;
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