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DATE GENERALE
1. Denumirea obiectivului de investitii

Modernizarea DJ 703B Padureti (DJ 679) — Costesti (DN 65A), Km 48+975 — 59+287,
L=10,312 km la lunca Corbului si Costesti

2. Amplasamentul

Teritoriul administrativ al Judetului Arges. Terenul este situat in extravilanul si intravilanul
localitétilor Padureti, respectiv Costesti.

3. Titularul investitiei

Unitatea administrativ teritoriald Judetul Arges prin Consiliul Judetean Arges
4. PBeneficiarul investitiei

Judetul Arges
5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucririlor de interventie

ASOCIEREA S.C. HV.LD. CONSULTING GROUP S.R.L.&S.C. PLANEXE DESIGN
S C N

DESCRIEREA INVESTITIEI

1. Situatia existentd a obiectivului de investitii:

Judetul Arges este situat in partea central-sudica a térii, in regiunea Muntenia avand un relief
repartizat proportional coborand in trepte de la nord spre sud, cuprinzind toate unititile geo-
morfologice carpato-trans-danubiene

Ca unitate administrativ - teritoriala organizata cu rang de judet, cuprinde, conform actualei
impartiri administrativ - teritoriale, 102 de localitati din care 3 municipii, 4 orase si 95 de comune.

Suprafata judetului este de 682631 ha. In partea nordici se invecineazi cu judetele Sibiu si
Brasov, la est cu judetul Dambovita la sud cu judetul Teleorman iar la sud-vest se invecineazi cu
judetul Olt,

Drumul judetean 703B este situat in zona de sud a judetului Arges, se desprinde din drumul
national 7 in localitatea Leordeni, stribate localititile Cateasca, Gruiu, Silistea, Serbanesti, Costesti,
Padureti si se continua pana la limita cu judetul Olt. Se intersecteazi cu drumurile nationale 65A si
65.

In prezent, transportul se realizeazi cu costuri ridicate, pe un drum nemodernizat, partial
asfaltat si cu capacitate de circulatie redusa, care nu corespunde cerintelor de trafic rutier actuale si
de perspectiva, cu implicatii directe negative asupra sigurantei circulatiei.

Prezentul proiect este relevant pentru:

Cresterea mobilitétii locuitorilor comunelor deservite de drum;

Imbunitatirea accesului catre terenurile agricole adiacente, catre punctele de interes economic
si social;

Cresterea confortului circulatiei cu scaderea timpilor de transport si diminuarea poludrii
implicit diminuarea amprentei de carbon;

Crearea de rute alternativ viabile si legaturi la reteaua de drumuri nationale, in vederea
descércdrii a unei parti a traficului de pe acestea, cu scurtarea distantelor de transport.

Transporturile si circulatia, asigurand o functie generalizata, trebuie sa tina seama de evolutia
structurii demografice a populatiei (numérul mediu de active influenteaza direct intensitatea
circulatiei si a transporturilor) si de modificérile intervenite in amplasarea zonelor de munca.
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Factorul principal de coeziune al sistemului de localitéti este reprezentat de relatiile de
productie, munca, aprovizionare, servire - dotare, echipare tehnica, informare, coordonare,
administrare etc., analiza perspectivelor de dezvoltare a localittilor.

Relatiile de munca genereazd deplasari zilnice sau sdptdmaénale, frecventa lor influentand
direct dezvoltarea sistemului de transport.

Dotirile si serviciile determina urmatoarele tipuri de deplaséri:

-pentru agroturism - deplaséri zilnice pe traseele cu zone peisagistice deosebite;

-pentru comert si servicii - deplasari periodice si ocazionale pentru achizitionarea de produse
de folosinta medie si indelungata si pentru servicii specializate;

-pentru institutii administrative, juridice - deplasari ocazionale sau periodice

- Starea tehnica, din punctul de vedere al asigurdrii cerintelor esentiale de calitate in
constructii, potrivit legii

Necesitatea lucrarilor propuse in prezentul proiect este in primul rdnd argumentata de starea
fizica a drumului, raportata la conditiile generale de circulatie actuale si de perspectiva si la
integrarea acestuia in reteaua rutiera existenta.

La alegerea drumului propus pentru finantare s-au avut in vedere criteriile socio-economice si
optiunea utilizatorilor.

In prezentul proiect din lungimea totala a drumului se trateaza tronsonul de drum cuprins intre
km 48+975 si km 59+287

Din punct de vedere al structurii rutiere, drumul judetean se imparte astfel:

-intre Km 48+975 - Km 53+275 sector cu structura rutiera constituita din balast, cu grosime
variabila cuprinsa intre 25 si 35 cm, cu multiple degradari: gropi, fagase, lipsa santuri, acostamentele
fie sunt de pamant fie lipsesc, ceea ce face ca apele din precipitatii sa stagneze la marginea partii
carosabile, infiltrdnd-se in structura;

-intre Km 53+275 - Km 59+287 sector cu structura rutiera constituita din imbraciminte
bituminoasa, variind intre 4 - 5 cm grosime, fundata pe un strat de balast in grosime variabila
cuprinsa intre 45 si 80 cm.

Traseul drumului este alcituit dintr-o succesiune de aliniamente si curbe neamenajate in spatiu.

Scurgerea apelor nu este asigurata in mod unitar, o parte din proprietari amenajand-si local
santuri in dreptul proprietatilor. Podetele existente sunt colmatate. Pe unele zonele sanfurile lipsesc
cu desdvarsire, apa de pe partea carosabila stagndnd pe partea carosabila.

In profil longitudinal declivititile existente sunt cuprinse intre 0—6%.

Din punct de vedere constructiv drumul este executat la nivelul terenului, cu o ldtime medie a
partii carosabile de 6 m si un profil transversal cu variatii atat in rambleu cat si in debleu.

- Valoarea de inventar a constructie
Conform H.G. nr. 447/2002 privind atestarea domeniului public al judetului Arges, precum si
al municipiilor, oraselor si comunelor din judetul Arges, drumul DJ 703B se regéseste la pozifia nr.
14, fara valoare de inventar.

- Actul doveditor al forfei majore, dupi caz
Nu este cazul.

2. Concluziile raportului de expertiza tehnica/audjt energetic
- Prezentarea a cel pufin doua optiuni
Ca solutie de modernizare se recomanda realizarea unei axe in plan si a unui profil longitudinal
care sa asigure o circulatie in conditii de siguranta, pentru o viteza in conformitate cu clasa tehnica
a drumului si conditiile locale de trafic.
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Se impune realizarea unui structuri rutiere care sa asigure o structura impotriva degradérilor
datorate fenomenului de inghet - dezghet, o capacitate portanta corespunzitoare, dar si sa permita
realizarea unor interventii viitoare asupra structurii rutiere doar la nivel de imbracaminte rutiera.

Pe sectoarele de drum unde sunt prezente intr-o proporfie importanta, defectiuni ale
imbricamintei bituminoase de tipul faiantarilor, plombérilor ceea ce denota o permeabilitate cu
valori mari a structurii existente si implicit un teren de fundare care a suferit degradéri importante,
calificativul starii de degradare, pentru partea carosabila este RAU.

Avand in vedere expertiza tehnica pusa la dispozitie, solutiile adoptate in cadrul proiectului
sunt cele mentionate in expertiza.

Drumul atrage traficul prin gradul de complexitate, in plan si profil longitudinal precum si
starea suprafetei de rulare. In ceea ce priveste complexitatea, aceasta este redusa prin prisma faptului
ca drumurile se desfasoard in zone de ses-deal. In privinta suprafetei de rulare aceasta este
nesatisficitoare prezinta deniveldri, longitudinale si transversale cat si gropi, fapt care duc la
cresterea timpului de parcurs si a noxelor.

Avand in vedere structura rutiera existenta, se pot destinde doua categorii dupd cum urmeaza:

- Structura rutiera cu asfalt

- Structura rutiera impietrita

In continuare se vor prezenta solutiile pentru fiecare tip de structura rutiera:

VARIANTAI:

A. Sectorul cu asfalt:
e frezarea stratului actual de asfalt;

4 cm BA16RUL50/70 (BAPC16 sau BA16);
6 cm BA20LEGS50/70 (BADPC 20);
minim 20 cm piatra sparta;
minim 30 cm balast;
scarificare, profilare compactare existent.

B. Sectorul cu pietruire:
e 4.cm BA16RUL50/70 (BAPC16 sau BA16);
6 cm BA20LEGS50/70 (BADPC 20);
minim 20 cm piatra sparta;
minim 30 cm balast;
scarificare, profilare compactare existent.

VARIANTAIL:
A. Sectorul cu asfalt:
e reparatii prin plombare pentru astuparea gropilor, refacerea structurii rutiere pe zonele
faiantate, colmatiri la fisuri si crapéturi;
e asternerea unui geo gril anti fisura pe toata suprafata ;
e 4cmBA16 RUL50/70 (BAPC16 sau BA16);
e 6 cm BA20 LEG50/70 (BADPC 20);
B. Sectorul cu pietruire:
4 cm BA16RULS50/70 (BAPC16 sau BA16);
6 cm BA20LEGS50/70 (BADPC 20);
minim 20 cm piatra sparta;
minim 30 cm balast;
e scarificare, profilare compactare existent.

Informatii cu caracter general.
Pentru evacuarea apelor meteorice, se propun urmétoarele solutii:
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< Pentru colectarea apelor de suprafatd, in lungul drumului, se propun rigole sau santuri
protejate (beton de ciment) sau neprotejate (din pAmant), tinind seama de prevederile STAS 10796/2
— ,,Constructii necesare pentru colectarea si evacuarea apelor. Rigole, santuri i casiuri”.

% In punctele de minim ale drumului in sens transversal acestuia, in functie de situatia
din teren, podetele existente avand deschiderea corespunzitoare se vor repara iar cele care nu au
deschiderea corespunzitoare se vor inlocui, pentru descidrcarea santurilor. Dupé caz, in vederea
asigurdrii continuitatii dispozitivelor de scurgere, in dreptul drumurilor laterale se vor realiza podete
tubulare cu diametrul de minim de @300 mm.

Pentru accesele la proprietiti se vor realiza podete tubulare cu diametrul de @300 — @500 mm.
Interventii propuse asupra podetelor existente:
> péstrarea podetele existente care au deschiderea corespunzitoare. Acestea se vor decolmata si se
vor face reparatii,
» podetele neconforme se vor inlocui cu unele noi;

Pod peste raul Valea Copacilor, DJ703B, km 56+959

Podul este amplasat in orasul Costesti, pe drumul judetean DJ 703 B care face legatura intre
drumul judetean DJ 679 si drumul national DN 65A.

La km 56+959 drumul judetean DJ 703 B traverseaza un fir de apa (Valea Copacilor) printr-
un pod cu o deschidere de 12,00m si o lungime totala de 13,40m.

Podul este amplasat in localitate, in aliniament si oblic dreapta la 70° fata de cursul de apa.

Podul a fost construit in anul 1979 si a fost dimensionat la clasa ,,E” de incarcare (convoi de
calcul A30 si V80, conform STAS 3221/63). Schema statica este cu grinzi simplu rezemate.

Din punct de vedere seismic, podul de pe DJ 703 B peste valea Copacilor este situata in zona
cu grad de seismicitate 7.1, conform STAS 11100/1 — 93, si are caracteristicile Tc=1.0s, ag=0.25g,
conform normativului P100-2013.

In sectiune transversala podul are 9 (noua) grinzi prefabricate precomprimate cu armatura
preintinsa (tip fasii cu goluri), cu inaltimeade h=0,72m, ce asigura o parte carosabila de 7,80m si
doua trotuare de 1,00m latime fiecare, latimea totala fiind de 10,20m.

Rezemarea grinzilor pe infrastructuri se realizeaza prin intermediul aparatelor de reazem fie
prin intermediul unui mortar de poza; nu exista dispozitive antiseismice.

Infrastructura este alcatuita din doua culei masive, din beton armat,fundate direct.

Albia este amenajata, aceasta fiind canalizata partial atat in amonte cat si in aval, prevazuta cu
un zid de sprijin pentru sustinerea terasamentului drumului in aval.

Podul nu este prevazut cu scari de acces si casiuri.

Racordarea cu terasamentul este realizata prin aripi si ziduri de sprijin.

Podul nu are guri de scurgere.

Pe pod sunt montati parapeti pietonali.

Nu exista parapeti de siguranta pe pod si pe rampe.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de la culei lipsesc sau sunt acoperite cu asfalt.

LUCRARI NECESARE
Din cele prezentate mai sus cele mai importante lucrari necesare la podul drumul judetean DJ
703B, Padureti —Costesti, km 56+959, peste paraul Valea Copacilor sunt urmatoarele:
Masuri urgente
Aceste masurisunt necesare pentru a nu se inchide circulatia pe pod si se mentin pana la
efectuarea lucrarilor de reparatii
e Frezarea imbracamintii asfaltice de pe tot podul si cate cca. 5.00m pe fiecare rampa, apoi
aplicarea unui covor asfaltic nou;
Marcarea corespunzatoare a caii pe pod si rampa;
Limitarea vitezei de circulatie la maxim 10km/ora;
e Semnalizarea corespunzatoare a masurilor de mai sus;
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Verificarea existentei si a starii elementelor de semnalizare;

Verificarea trimestriala si dupa fiecare viitura a starii podului (grinzile suprastructurii,
elementele prefabricate de la trotuare, evolutia albiei, inclusiv coborarea talvegului etc.);
Verificarile se vor face si dupa cutremure, accidente pe pod, efectuarea unor transporturi
grele si agabaritice;

In cazul in care se inregistreaza degradari, circulatia pe pod se va limita la o parte carosabila
cu latimea de 3.50m, prin montarea unor parapete provizorii;

Circulatia pietonilor se vor limita intre parapetele provizorii si bordurile actuale;

Solutia 1 — parapet directional de tip foarte greu H4b

Organizarea circulatiei rutiere pe jumatate din latimea partii carosabile, cu limitarea acesteia
prin parapeti provizorii,

In prima etapa lucrarile de reparatii se vor efectua pe partea la care se inlocuiesc fasiile cu
goluri;

Semnalizarea rutiera de la punctul anterior;

Devierea circulatiei pe partea destinata acesteia;

Frezarea imbracamintii existente si asternerea unui covor asfaltic nou conform prevederilor;
Desfacerea caii si a hidroizolatiei podului se va face prin frezare, pana la nivelul fasiilor cu
goluri , fara afectarea acestora;

Desfacerea bordurilor si a trotuarului;

Demontarea conductei de apa de la consola amonte a podului;

Demontarea parapetului metalic pietonal;

Demolarea partii cu beton monolit de la grinda parapetului;

Demontarea elementelor prefabricate de trotuar, fara sectionarea armaturilor marginale
incastrate in fasii;

Demolarea antretoazelor de la capetele suprastructurii, fara utilizarea piconului si fara
sectionarea armaturilor incastrate in capetele fasiilor;

Curatarea cu peria mecanica a fasiilor cu goluri ce se mentin;

Demolarea betoanelor de la rosturile longitudinale ale fasiilor cu goluri degradate ce se
demonteaza si se inlocuiesc;

Demontarea fasiilor cu goluri ce se inlocuiesc;

Montarea in locul acestora de grinzi noi, cu aceleasi caracteristici (inaltime , latime ,
capacitate);

Curatarea cu peria mecanica a fasiilor suprastructurii;

Matarea rosturilor dintre fasiile cu goluri si turnarea si suprainaltarea antretoazelor;
Repararea locala fasiilor cu goluri ( muchii , zone cu armaturi insuficient acoperite), prin
mortare speciale cu aderenta si rezistenta ridicata;

Practicarea de gauri de aerisire la golurile fasiilor;

Lucrari la infrastructura:

Degajarea elevatiilor culeelor pana la nivelul rostului elevatie - fundatie;

Curatarea cu peria mecanica a betoanelor elevatiilor;

Indepartarea betoanelor degradate, segregate;

Injectarea eventualelor fisuri ;

Reparatia betoanelor elevatiilor in functie de starea concreta a betoanelor curatate prin
aplicare de mortare speciale cu aderenta si rezistenta ridicata;

Prevederea de dispozitive antiseismice;

Curatarea banchetelor de rezemare de la culei;

Inlocuirea aparatelor de reazem de la grinzile noi;
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Prevederea de ziduri de garda noi (inaltime mai mare, spatiu pentru dispozitivele de acoperire
a rosturilor de dilatatie, reazeme pentru placile de racordare);

Prevederea de ziduri intoarse terminate spre rambleu printr-un plan normal pe axul drumului;
Amenajarea trotuarelor pe zidurile intoarse noi, in concordanta cu sectiunea suprastructurii;
Refacerea drenurilor din spatele culeelor:dezvelirea si desfacerea drenurilor vechi, curatarea
cu pereia mecanica a betoanelor, prevederea de rigole si a barbacanelor corespunzatoare;
aplicarea unei hidroizolatii din suspensie de bitum filerizat; refacerea drenului propriuzis ,
infasurat in geotextil;

Lucrari la cale:

Executarea unei placi de suprabetonare cu grosime minim de 15¢m si latime corespunzatoare
pentru parte carosabila de 7.80m si doua trotuare de cate 1.50m latime utila;

Prevederea de echipamente noi la pod:

borduri normale;

parapete pietonale metalice;

parapete de siguranta de tip foarte geru H4b;

dispozitive etanse pentru rosturile de dilatatie de la culei;

Montarea parapetului metalic pietonal;

Amenajarea stratului suport a hidroizolatiei si protectia acesteia apoi montarea hidroizolatiei;
Realizarea trotuarelor (borduri, umpluturi cu beton si beton armat, asfalt turnat);

Aplicarea imbracamintii asfaltice la partea carosabila;

Montarea dispozitivului etans pentru acoperirea rosturilor de dilatatie de la culei.
Dispozitivele vor fi continue si vor urmarii nivelul trotuarului si al partii carosabile;
Racordurile cu terasamentele si cu albia:

Largirea platformei drumului la ambele capete ale podului si racordul la profilul curent al
drumului pe lungimea de cate 25.00m;

Demolarea si refacerea aripii aval mal stang;

Degajarea zidurilor de sprijin pana la rostul elevatie fundatie;

Curatarea betoanelor elevatiilor degajate cu ajutorul periilor mecanice;

Repararea prin injectarea eventualelor fisuri;

Repararea si suprainaltarea elevatiilor zidurilor;

Refacerea taluzurilor;

Prevederea de pereuri scari si casiuri;

Prevederea de placi de racordare;

Degajarea si reprofilarea albiei;

Executarea unui prag de fund situat in aval de pod cu coronamentul la nivelul rostului
elevatie-fundatie cu rolul de a opri afuierile din zona podului si de a proteja fundatiile
acestuia; in plan pragul va fi normal pe albie si amplasat la limita aval a zidului de sprijin.

Solutia 2 — bordura inalta din beton armat de tip apara roata

In aceasta solutie se mentin toate lucrarile prevazute la solutia 1, doar ca in loc de parapetul de
siguranta de tip foarte greu se va monta bordura inalta din beton armat de tip apara roata.

Solutia recomandata este solutia 1.

Pod peste raul Valea Copacilor, DJ703B, km 58+046

Podul este amplasat in orasul Costesti, pe drumul judetean DJ 703 B care face legatura intre
drumul judetean DJ 679 si drumul national DN 65A.

La km 58+046 drumul judetean DJ 703 B traverseaza un fir de apa (paraul Valea Copacilor)
printr-un pod cu o deschidere de 12,00m si o lungime totala de 13,40m.

Podul este amplasat in localitate, in aliniament si oblic dreapta la 70° fata de cursul de apa.
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Podul a fost construit in anul 1982 si a fost dimensionat la clasa ,,E” de incarcare (convoi de
calcul Aso si Vo, conform STAS 3221/63). Schema statica este cu grinzi simplu rezemate.

Din punct de vedere seismic, podul de pe DJ 703 B peste valea Copacilor este situata in zona
cu grad de seismicitate 7.1, conform STAS 11100/1 — 93, si are caracteristicile Tc=1.0s, ag=0.25g,
conform normativului P100-2013.

In sectiune transversala podul are 9 (noua) grinzi prefabricate precomprimate cu armatura
preintinsa (tip fasii cu goluri), cu inaltimeade h=0,52m, ce asigura o parte carosabila de 7,80m si
doua trotuare de 1,00m latime fiecare, latimea totala fiind de 10,20m.

Rezemarea grinzilor pe infrastructuri se realizeaza prin intermediul aparatelor de reazem fie
prin intermediul unui mortar de poza; nu exista dispozitive antiseismice.

Infrastructura este alcatuita din doua culei masive, din beton armat, fundate direct.

Albia paraului nu este amenajata.

Podul nu este prevazut cu scari de acces si casiuri.

Racordarea cu terasamentul este realizata prin aripi monolite din beton.

Podul nu are guri de scurgere.

Pe pod sunt montati parapeti pietonali.

Nu exista parapeti de siguranta pe pod si pe rampe.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de la culei lipsesc sau sunt acoperite cu asfalt.

LUCRARI NECESARE
Din cele prezentate mai sus cele mai importante lucrari necesare la podul drumul judetean DJ
703B, Padureti —Costesti, km 58+046, peste paraul Valea Copacilor sunt urmatoarele:

Solutia 1 — parapet de siguranta de tip foarte greu H4b

e Lucrarile de reparatie se vor executa cu circulatia redusa la jumatate din latimea partii
carosabile

e Frezarea imbracamintii asfaltice existentela partea pe care se va desfasura traficul si

asternerea unui covor asfaltic nou, uniform , fara denivelari;

Semnalizarea corespunzatoare a masurilor de la punctul;

Devierea circulatiei pe partea asfaltata si organizarea acesteia altenativ prin semafoare;

Desfacerea totala a imbracamintii asfaltice la jumatatea la care se lucreaza numai prin

frezare, fara afectarea betoanelor fasiilor cu goluri;

Desfacerea bordurilor si a trotuarului;

Demontarea parapetului metalic pietonal;

Demolarea partii cu beton monolit de la grinda parapetului;

Demontarea elementelor prefabricate de trotuar, fara sectionarea armaturilor marginale

incastrate in fasii;

e Demolarea antretoazelor de la capetele suprastructurii, fara utilizarea piconului si fara
sectionarea armaturilor incastrate in capetele fasiilor;

e Curatarea prin sablare a armaturilor ramase la capetele fasiilor si a celor pentru elementele
prefabricate de trotuar;
Curatarea cu peria mecanica a fasiilor suprastructurii;
Matarea rosturilor dintre fasii; in cazul in care spatiul dintre fasiile cu goluri nu este armat se
va proceda la armarea rosturilor longitudinale conform planului 10/1464 din proiectul
departamental ,, Suprastructuri prefabricate din fasii cu goluri din beton precomprimat pentru
poduri si podete de sosea L=6.00-18.00m”, intocmit de IPTANA in anul 1974;

e Repararea locala fasiilor cu goluri ( muchii , zone cu armaturi insuficient acoperite), prin
mortare speciale cu aderenta si rezistenta ridicata;

e Daca la efectuarea reparatilor fasiile cu goluri vor prezenta degradari care nu permit utilizarea
lor, acestea se vor inlocuii;
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Practicarea de gauri de aerisire la golurile fasiilor;

Lucrari la infrastructura:

Degajarea elevatiilor culeelor pana la nivelul rostului elevatie - fundatie;

Curatarea cu peria mecanica a betoanelor elevatiilor;

Indepartarea betoanelor degradate, segregate;

Injectarea eventualelor fisuri;

Reparatia betoanelor elevatiilor in functie de starea concreta a betoanelorcuratate prin
aplicare de mortare speciale cu aderenta si rezistenta ridicata;

Prevederea de dispozitive antiseismice;

Curatarea banchetelor de rezemare de la culei;

Prevederea de ziduri de garda noi (inaltime mai mare, spatiu pentru dispozitivele de acoperire
a rosturilor de dilatatie, reazeme pentru placile de racordare);

Prevederea de ziduri intoarse terminate spre rambleu printr-un plan normal pe axul drumului;
Amenajarea trotuarelor pe zidurile intoarse noi, in concordanta cu sectiunea suprastructurii;
Refacerea drenurilor din spatele culeelor:dezvelirea si desfacerea drenurilor vechi, curatarea
cu pereia mecanica a betoanelor, prevederea de rigole si a barbacanelor corespunzatoare;
aplicarea unei hidroizolatii din suspensie de bitum filerizat; refacerea drenului propriuzis ,
infasurat in geotextil;

Aplicarea unei placi de suprabetonare cu grosime minima de 12cm (cofrare, armare,
betonare) corespunzator latimii de 7.80m parte carosabila si trotuare de cate 1.50m
Prevederea de echipamente noi la pod:

borduri normale;

parapete pietonale metalice;

parapete de siguranta de tip foarte greu H4b;

dispozitive etanse pentru rosturile de dilatatie de la culei;

Montarea parapetului metalic pietonal;

Amenajarea stratului suport a hidroizolatiei si protectia acesteia apoi montarea hidroizolatiei;
Realizarea trotuarelor (borduri, umpluturi cu beton si beton armat, asfalt turnat);

Aplicarea imbracamintii asfaltice la partea carosabila;

Montarea dispozitivului etans pentru acoperirea rosturilor de dilatatie de la culei.
Dispozitivele vor fi continue si vor urmarii nivelul trotuarului si al partii carosabile;

Racordurile cu terasamentele si cu albia:

Largirea platformei drumului la ambele capete ale podului si racordul la profilul curent al
drumului pe lungimea de cate 25.00m;

Degajarea elevatiilor aripilor pana la rostul elevatie-fundatie;
Curatarea betoanelor elevatiilor degajate cu ajutorul periilor mecanice;
Repararea prin injectarea eventualelor fisuri;

Repararea si suprainaltarea elevatiilor aripilor;

Refacerea taluzurilor;

Prevederea de pereuri scari si casiuri;

Prevederea de placi de racordare cu terasamentele;

Degajarea si reprofliarea albiei;

Indepartarea gunoaielor din albie si de pe taluzuri;

Solutia 2 — bordura inalta din beton armat de tip apara roata

In aceasta solutie se mentin toate lucrarile prevazute la solutia 1, doar ca in loc de parapetul de
siguranta de tip foarte greu se va monta bordura inalta din beton armat de tip apara roata.

Solutia recomandata este solutia 1.
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Pod peste raul Teleorman, DJ703B, km 58+501
Podul este amplasat in orasul Costesti, pe drumul judetean DJ 703 B care face legatura intre

drumul judetean DJ 679 si drumul national DN 65A.

La km 58+501 drumul judetean DJ 703 B traverseaza raul Teleorman printr-un pod cu trei
deschideri de 18,00m si o lungime totala de 61,00m.

Podul este amplasat in localitate, in aliniament si normal fata de cursul de apa.

Podul a fost construit in anul 1983 si a fost dimensionat la clasa ,,E” de incarcare (convoi de
calcul A3zp si Vgo, conform STAS 3221/63). Schema statica este cu grinzi simplu rezemate.

Din punct de vedere seismic, podul de pe DJ 703 B peste raul Teleorman este situata in zona
cu grad de seismicitate 7.1, conform STAS 11100/1 — 93, si are caracteristicile Tc=1.0s, ag=0.25g,
conform normativului P100-2013.

In sectiune transversala podul are 11 (unsprezece) grinzi prefabricate precomprimate cu
armatura preintinsa (tip fasii cu goluri), cu inaltimeade h=0,0m, ce asigura o parte carosabila de
9,00m si doua trotuare de 1,55m latime fiecare, latimea totala fiind de 12,50m.

Rezemarea grinzilor pe infrastructuri se realizeaza prin intermediul aparatelor de reazem fie
prin intermediul unui mortar de poza; nu exista dispozitive antiseismice.

Infrastructura este alcatuita din doua culei si doua pile.

Culeile sunt masive din beton si beton armat si sunt fundate direct.

Pilele au elevatiile lamelare din beton armat, cu latime constanta, avand la partea superiara
rigle din beton armat si sunt fundate direct.

Albia raului este partial amenajata in amonte, prin intermediul unor ziduri de gabioane, inainte
de confluenta cu raul Teleorman.

Podul nu este prevazut cu scari de acces si casiuri.

Racordarea cu terasamentul este realizata prin sferturi de con.

Podul are guri de scurgere nefunctionale.

Pe pod sunt montati parapeti pietonali.

Nu exista parapeti de siguranta pe pod si pe rampe.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de la culei lipsesc sau sunt acoperite cu asfalt.

LUCRARI NECESARE
Din cele prezentate mai sus cele mai importante lucréri si masuri necesare la podul de pe
DJ703B, Padureti-Costesti, km .58+501, peste raul Teleorman, in orasul Costesti, sunt urmétoarele:

Solutia 1 — continuizarea suprastructurii prin placa de suprabetonare in zona pilelor

e Organizarea circulatiei rutiere pe jumatate din litimea partii carosabile, cu limitarea acesteia
la 3.50m prin parapete provizoriu i semnalizarea corespunzitoare;

e In prima etapa se vor executa lucrari la partea aval a apodului, circulatia fiind dirijata pe
jumdtatea amonte;

e In cazul in care la data efectudrii lucrarilor, in partea amonte se schimba numai unele fasii,
aceasta se va repara in etapa intai;

e Frezarea imbricdmintii asfaltice la partea care va prelua circulatie si aplicarea unui strat
asfaltic, conform;
Semnalizarea rutierd a masurilor de mai sus;
In cazul in care traficul local este important, pentru eliminarea unor accidente,
RECOMANDAM dirijarea circulatiei prin semafoare electrice;
Devierea circulatiei pe partea amenajaté prin frezare si aplicarea stratului de uzuré;
Desfacerea totala a imbricimintii asfaltice numai prin frezare, fard afectarea betonului
fasiilor cu goluri, la partea supusa reparatiilor;

e Desfacerea bordurii si a trotuarului;
Demontarea conductei de apa de pe consola amonte (cand se va lucra la aceasti parte);
Demontarea parapetului metalic pietonal;
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Demolarea partii cu beton monolit de la grinda parapetului;

Demontarea elementelor prefabricate de trotuar, fird sectionarea armiturilor incastrate in
fasii;

Demolarea antretoazelor de la capetele fésiilor cu goluri, cu mentinerea tuturor armaturilor
incastrate in fasii;

Demolérile de mai sus nu se vor efectua cu piconul;

Curitarea prin sablare a armaturilor ce se mentin;

Curiétarea cu perie mecanica a tuturor fésiilor cu goluri;

Stabilirea concreti a fésiilor ce se inlocuiesc, in functie de starea lor la inceperea lucririlor;

Demolarea foarte atenta a betoanelor de la rosturile longitudinale ale fasiilor cu goluri ce se
inlocuiesc;

Demontarea fésiilor degradate;

Montarea in locul fasiilor degradate a grinzilor noi cu caracteriztici apropiate (lungime,
capacitate si indltime);

Montarea rosturilor dintre fasiile cu goluri;

Repararea fésiilor cu goluri: muchii, zone cu armaturi insuficient acoperite, degradiri locale,
ete;

Efectuarea de gauri de aerisire la golurile fasiilor;

Betonarea si suprainaltarea antretoazelor de la capetele fasiilor;

Aplicarea unei plici de suprabetonare cu grosime minima de 15 cm si litime corespunzitoare
unei cdi de 7.80m carosabil si trotuare de céte 1.50m latime;

La proiectare poate fi avuta in vedere continuizarea fasiilor la cele dou# pile prin placa de
suprabetonare;

Lucriri la culei

Degajarea elevatiilor celor doua culei pani la nivelul rostului elevatie-fundatie;

Curatarea cu peria mecanicd a betoanelor elevatiilor;

indepartarea betoanelor degradate, segregate, etc.;

Injectarea eventualelor fisuri la betoanele elevatiilor;

Reparatia betoanelor elevatiilor curitate in functie de starea acestora prin aplicarea de
mortare speciale ca aderenta si rezistenta ridicate;

Prevederea de dispozitive antiseismice la culei;

Curatarea banchetelor de rezemare de la culei;

Inlocuirea aparatelor de reazem de la grinzile noi.

In cazul continuizirii caii prin placa de suprabetonare, este necesard schimbarea totald sau
partiald a aparatelor de reazam;

Prevederea zidurilor de garda noi (indltime mai mare, spatiu pentru dispozitivele de acoperire
a rosturilor de dilatatie, reazeme pentru plicile de racordare);

Repararea sau inlocuirea zidurilor intoarse de la culei, amenajarea consolelor trotuarelor,
ete.;

Amenajarea trotuarelor pe zidurile intoarse noi, in concordanta cu sectiunea suprastructurii;
Refacerea drenurilor din spatele culeelor: desfacerea drenurilor existente, degajarea spatelui,
curatarea betoanelor, refacerea suportului hidroizolatiei, refacerea hidroizolatiei, refacerea
drenurilor din piatrd brutd infasurat in geotextil, curitarea/refacerea rigolelor si a
barbacanelor.

Lucriri la pile

Degajarea elevatiei pilei, mal stdng pana la rostul elevatie-fundatie;

Curétarea cu peria mecanicd a betoanelor elevatiilor, inclusiv a riglelor;

Indepartarea betoanelor degradate local;
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Injectarea eventualelor fisuri;

Reparatia betoanelor elevatiilor, in functie de starea lor dupa curitare, prin aplicarea de

mortare speciale ca aderenta si rezistenta ridicate;

Astuparea gaurilor din elevatie (nu umplerea lor cu beton);

Prevederea de dispozitive antiseismice;

Curétarea banchetelor de la pile;

inlocuirea aparatelor de reazem la grinzile noi sau in intregime in cazul modificérii schemei

statice prin continuizarea caii prin placa;

e Demolarea peretilor chesoanelor ce se ridica peste nivelul actual al rostului elevatie-fundatie,
féra sectionarea arméturilor verticale;

e Repararea betoanelor peretilor chesoanelor de la rostul elevatie-fundatie in jos pe circa

1.50m,;

Aplicarea unei placi pe fiecare cheson cu grosime de 15-20cm si includerea tuturor

armaturilor verticale, dupa o prealabild curétare prin sablare.

Placa va avea o panti pentru a asigura scurgerea apelor spre perimetrul plicii;

Prevederea de echipamente noi la pod:

borduri normale;

parapete metalice pietonale;

parapete metalice de sigurantd de tip H4b;

dispozitive etange pentru acoperirea rosturilor de dilatatie de la culei;

ancore la console de trotuar pentru sustinerea unor instalatii.

Montarea parapetului metalic pietonal;

Aplicarea hidroizolatiei, inclusiv a suportului si protectiei;

RECOMANDAM ca in zona pilelor, hidroizolatia si fie aplicati in doua straturi pentru a se

asigura etanseitatea;

Executarea trotuarului (bordura, umpluturd cu beton armat, asfalt turnat);

Montarea parapetului de sigurantd H4b;

Aplicarea imbracimintii asfaltice pe cale;

Aplicarea dispozitivelor etanse de acoperire pe rosturile de dilatatie de la culei. Dispozitivele

vor fi continue si vor urmari nivelul ciii si a trotuarelor;

N 2 2 2

Racordurile cu terasamentele si albia
e Largirea platformei drumului la capetele podului si racordul acesteia la profilul curent pe
lungimi de cate 25.00m,;
Demolarea peretelui de la sfertul de con;
Refacerea sferturilor de con (suprainéltare, umpluturi, trepte de infritire, pereuri noi, inclusiv
fundatii);
Prevederea a patru casiuri la capetele podului;
Prevederea a 2 scari de coborare, cate una pe fiecare mal;
Prevederea de placi de racordare noi, inclusiv a grinzilor de rezemare;
Degajarea si reprofilarea albiei;
indepartarea obstacolelor de scurgere din albie;
Curatarea albiei, a taluzurilor acesteia si a taluzurilor drumului de gunoi;

Solutia 2 — prevederea de rosturi etanse la fiecare infrastructura
In aceasta solutie se mentin toate lucrarile prevazute la solutia 1, doar ca se vor inlocui toate
rosturile de dilatatie (culei si pile).
Solutia recomandata este solutia 1.
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- Recomandarea expertului/ auditorului energetic asupra solutiei optime din punct de
vedere tehnic si economic, de dezvoltare in cadrul documentatiei de avizare a lucrdrilor
de interventii

In concluzie, in baza recomandarii expertizei tehnice corelata cu analiza multicriteriala a
investitiei propuse, cu luarea in considerare a parametrilor tehnici, economici, de mediu, legalitate,
riscuri, a rezultat un punctaj mai mare al solutiei I in toate variantele de sistem rutier, fatd de solutia
II, iar acest fapt a condus la adoptarea solutiei de alcdtuire a unui sistem rutier elastic, cu
imbraciminte asfaltice.

In expertizd se recomanda solutia I.

Pentru poduri in expertize se recomanda solutiile 1, cu parapet tip H4b.

Analiza multicriteriala a solutiilor propuse pentru modernizarea drumului

Investitia propusi a se realiza prin intermediul proiectului are ca particularitate faptul ca se
bazeazi pe unele facilitati deja existente, drumurile modernizate fiind obligatoriu sa corespunda din
punct de vedere tehnic si calitativ exigentelor normelor si standardelor aflate in vigoare.

Solutiile tehnice propuse, au fost concepute pornind de la premisele celor mai bune optiuni
privind raportul calitate / grad de adecvare / eficienta economici a solutiei proiectate / materialelor
/ locatiei alese in conditiile unor constrangeri de ordin bugetar firesti.

S-au luat in considerare doar solutiile propuse pentru sistemul rutier existent cu asfalt, avand
in vedere ca pentru tronsonul de drum impietrit solutiile propuse in cadrul expertizei sunt identice.
Cele doua variante de alc3tuire a sistemului rutier sau analizat pe baza unei analize multicriteriale,
considerandu-se 21 de criterii de evaluare, punctajul folosit fiind de la 1 la 5, 5 pentru cazul ideal,
dupd cum urmeaza:

Tabelul 1. Analiza multicriteriala a solutiilor tehnice propuse

Nr. Criterii de analizi si selectie alternative Structura rutiera cu asfalt | Structura rutiera impietrita
Crt. Solutia I Solutia IT Solutia I Solutia II

1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) D 3 5 5

) Raport pret investitie initiald / Trafic 5 5 5 5
satisfacut bun/slab (5/1)

3 Raport utilizare / Aliniament sau Curba da/nu 5 5 5 5
(5/1)

i Raport utilizare / Temperatura mediu ambiant 3 3 3 3
bun/slab (5/1)

5 Raport Rezistentd la uzurd / Trafic mare/mic 3 1 3 3

6 Rezistent3 la actiunea agentilor petrolieri ce 1 1 1 1
actioneazd accidental da/nu (5/1)

7 Poluarea in executie nw/da (5/1) 2 2 2 2

8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) S 5 5 5

9 Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea ’ ’ ) )
nocturnd (5/1)

10 Necesita utilaje specializate de executie cu 3 3 3 3
intretinere atenta da/nu

1 giclzc)asité adaptarea trafic la executie nu/da 3 3 3 5

12 Durata micé / mare de la punerea in operd 5 5 5 5
pénd la darea in circulatie (5/1)

13 Necesita executia si intretinerea atentd a 5 5 5 5
rosturilor transversale nu/da (5/1)

14 Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de 5 5 5 5
capacitate portantd usor/greu (5/1)

15 Executia poate fi etapizati da/nu (5/1) 5 5 5 5

16 Riscuri in executie (5/1) 5 5 5 5

17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) S 5 5 5
Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale)

18 h 5 5 5 S
mare/mic (5/1)
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Executie facila pe sectoare cu elemente

19 geometrice (raze mici, supralargiri foarte mari 5 5 5 5
da/nu (5 /1)
Cresterea rugozitatii prin aplicarea de

20 tratamente bituminoase se poate face da/nu 5 5 5 5
/1)

21 Cheltuieli de intretinere pe perioada de 5 5 5 5
analiz3 (30 ani) mici/mari (5/1)

TOTAL 87 83 87 87

Punctaj realizat:

e Structura rutiera cu asfalt

o Solutia I - 87puncte

o Solutia IT — 83 puncte
e Structura rutiera impietrita

o Solutia I - 87 puncte

o Solutia II — 87 puncte

Fati de punctajul maxim care este 125 si respectiv minim 25, structurile rutiere prezentate in
solutia I au obtinut mai multe puncte fata de solutiile prezentate in solutia II.

Tin4nd seama de expertiza tehnica, si de starea tehnica a drumului, in ceea ce priveste structura
rutiera (implicit suprafata de rulare), lucririle anexa (semnalizare verticala si orizontala), se propun
urmadtoarele:

e refacerea complexului rutier la nivelul intregii structuri:

o 6 m parte carosabila cu panta transversala de 2.5%;

o 1 m acostament stinga, dreapta din care 0.25m banda de incadrare, cu aceeasi
structura rutiera ca si partea carosabila, iar panta transversala a acostamentului va fi
de min 4%;

o realizarea unui sistem functional de scurgere a apelor, executie rigole, sanfuri si podete;
amenajarea drumurilor laterale pe o lungime de 25 m cu aceeasi structurd rutierd ca a
drumului principal;

e realizarea unei semnalizéri corespunzitoare.

Se considera ca prin realizarea lucrarilor prezentate mai sus, drumul va fi adus intr-o stare care
sa corespunda cerinelor de calitate previzute de Legea 10/1995 si anume rezistenta si stabilitatea la
actiuni statice dinamice si seismice, siguranta si exploatarea, sinitatea oamenilor, protectia si
refacerea mediului.

Obiectivul general este imbunétitirea competitivitdtii economice a Romaéniei prin dezvoltarea
infrastructurii de transport care faciliteazi integrarea economica in Uniunea Europeana, contribuind
astfel la dezvoltarea pietei interne, cu scopul de a crea conditiile pentru cresterea volumului
investitiilor, promovarea transportului si a coeziunii in refeaua de drumuri europene, stimularea
mobilitatii regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv
a nodurilor multimodale, modernizarea si reabilitarea retelei de drumuri judetene care asigurd
conectivitatea directd sau indirectd cu reteaua TEN-T.

Cauzele care au produs degradarii ale drumului

Investigatiile efectuate au scos in evidentd urmitoarele cauze care au determinat aparitia
degradaérilor:

- Structura rutierd necorespunzitoare, cu imbracdminte avand durata de exploatare mult
depisitd (imbraciminte bituminoasa fisuratd si faiantats)

- Capacitatea portanti a structurii rutiere insuficientd,

- Caracteristicile pimantului din terenul de fundare,

- Regimul de scurgere a apelor, in general “defavorabil”’, deoarece pe unele portiuni nu sunt
amenajate dispozitive de scurgere a apelor — santuri sau rigole, podete, iar cele existente sunt
in general nefunctionale datoritd colmatarii,

- Majoritatea podetelor existente sunt colmatate,
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- Acostamentele denivelate ( Inaltate ), care impiedica evacuarea laterald a apei,
- Neefectuarea unor lucrari de intretinere aferente partii carosabile sau amprizei drumului.

In consecinta drumul judetean prezintd o stare tehnicd necorespunzitoare, care afecteazi
negativ conditiile de circulatie din punct de vedere al sigurantei, confortului si vitezei.

Necesitatea investitiei este evidentd si cu repercusiuni pozitive, atdt pentru locuitorii
localitatilor si pentru persoanele care tranziteaza zona, cét si pentru crearea conditiilor de revigorare
a activitatii pentru agentii economici care isi desfisoard activitatea in zonele stribétute de drumul
judetean.

Impactul economic si social rezultat in urma realizérii investifiei urmareste:

% imbuniatitirea calitdii mediului (reducerea poluarii si a nivelului de zgomot) din
localitéti;
%+ dezvoltarea zonelor de servicii,
% imbunatitirea serviciilor de aprovizionare, salubritate, interventii (salvare, pompieri);
% cresterea valorii terenurilor din si dintre localitati;
% crearea de locuri de munca pe perioada proiectului si dupi finalizarea acestuia, pentru
intretinere si reparatii.

.....

mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor, in vederea stimularii dezvoltirii economice durabile.

Investitiile in infrastructura de transport vor facilita mobilitatea populatiei si a bunurilor,
reducerea costurilor de transport de marfuri si calatori, imbunatatirea accesului pe pietele regionale,
cresterea eficientei activititilor economice, economisirea de energie si timp, crednd conditii pentru
extinderea schimburilor comerciale si implicit a investitiilor productive.

DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI

1. Descrierea lucririlor de baza si a celor rezultate ca necesare de efectuat in urma realizarii
lucrarilor de baza

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,,C”- Constructii de
importanta redusa — in conformitate cu Hotardrea Guvernului Romaniei nr.766/1997 ,,Regulament
privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” si cu ,Metodologie de stabilire a
categoriei de importanta a constructiilor”, elaborate de INCERC.

Conform OMT nr. 1296/2017 - Ordin pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor, sectorul studiat se incadreaza ca drum de clasa tehnica IV.

- Statutul juridic al terenului
Lucrarile se efectueazi in totalitate pe terenuri aflate in administratia Consiliului Judetean
Arges si nu sunt necesare achizitii de noi terenuri.
Suprafata de teren ocupata de lucrari este de: 120864 mp.

- Studii topografice
Au fost realizate ridiciri in coordonate STEREO 70 si Marea Neagra. Pe teren au fost
materializati reperi GPS si punctele de statie din care s-au facut radieri. Pe baza masuratorilor
efectuate s-a materializat axa drumului existent, urmarindu-se punctele caracteristice in plan, profil
longitudinal si profil transversal. Statiile de ridicare au fost materializate prin buloane si martori.
Au fost ridicate planimetric si altimetric:
e drumurile existente (platforma, carosabil, ax, dispozitive de colectare-evacuare ape,
dispozitive de siguranta circulatiei);
limita proprietatilor;
e utilitatile existente.
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- Geologia

Din punct de vedere geologic amplasamentul lucrarii se afla in zona Carpatilor Meridionali.

Geologic depozitele acestora apartin masivului cristalin al Leaotei, separat de masivul cristalin
Iezeru-Pédpusa, prin extremitatea meridionala a culoarului DAmbovicioarei si marginit la exterior de
zona conglomeratelor de Bucegi, iar formatiunile intélnite sunt de vérste Ante-Proterozoic superior
(Seria de Cumpéna), Paleozoic Antecarbonifer- Proterozoic Superior (seria de Leaota), Paleozoic
(Magmatite Paleozoice), Jurasic (Jurasic Superior, Liasic Dogger si Malm Kimmeridgian-Tithonic),
Cretacic Superior (Vraconian - Cenomanian) Paleogen (Lattorfian-Chattien) si Cuaternara
(Pleistocen).

Din punct de vedere geomorfologic, ca limita de relief, amplasamentul este situat in
extremitatea de vest a Piemontului Codmenei in zona denumita Campia Pitestilor avand la nord
Gruiurile Argesului si Piemontul Candesti, la sud Cdmpia Boian si Givanul Burdea, la est Piemontul
Céndesti si Campia Térgoviste iar la vest Piemontul codmenei si piemontul Oltetului.

Din punct de vedere morfologic, amplasamentul este situat in Subcarpatii Prahovei intre
piemontul Candesti si piemontul Cotmenei.

Din punct de vedere geologic, formatiunile tectonice care sunt la baza, semnalate in forajele
de mare adancime ale Institutului Geologic in zona orasului Pitesti, sunt legate de miscérile tectonice
mari si au suferit in decursul timpului modificari:

Astfel in era secundara sfarsitul perioadei Jurasic, formatiunile au fost depozite de marno-
calcare dupd care in Cretacic au fost calcare masive care datorita scufundirilor succesive au creat
depresiunea Getica. In aceasta depresiune s-au depus in perioada Lutetiani formatiuni argilo-
nisipoase, conglomerate.

In era cuaternara au avut loc depuneri mai recente si anume pietrisuri si nisipuri de Céndesti
cu granulatia grosiera;

- intre + 120 — 160m NMN ( 105-145 mm sub teren) argile si nisipuri lipsite de apa ( N2);

- intre + 160 — 230m NMN ( 35-105 mm sub teren) pleistocen inferior pietrisuri, nisipuri
argiloase (ghl);

- intre + 230 — 260m NMN ( 5-135 mm sub teren) pietrisuri, nisipuri, argile nisipoase acvifere.

Aceste depuneri din lunca Argesului au la partea de jos nisip prifos cafeniu, peste care urmeaza
un 1.00 m balast- pietris cu nisip si bolovani de 5-15 cm, diametru, rulati strat indesat.

- Conditii seismice
Pentru proiectarea constructiilor la actiunea seismica, teritoriul Romaniei este impartit in zone
de hazard seismic in concordanta cu SR 11100/93. Nivelul de risc seismic pentru fiecare zona, pentru
simplificare se considera a fi constant.
in conformitate cu normativul P100-1/2013, (valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru
proiectare) ag= 0,25g si o perioada de colt (perioada de control a spectrului de raspuns) Tc=1.0 sec.
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L Tc=07s

Kilometr

Din punct de vedere al macrozonarii seismice perimetrul se situeaza in intervalul zonei de
gradul 7 pe scara MSK, cu o perioada de revenire de minimum 50 de ani, conform STAS 11100/1-
93 .

Pag. 21 din 61




H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.

Proiect 1710/2017 - “"Modernizarea DJ 703B P&dureti (DJ 679) - Costesti (DN 65A), Km 48+975 -
59+287, L=10,312 km la lunca Corbului si Costesti" - D.A.L.I

ROMANIA
ZONAREA SEISMICA
= i1iee/i-iee
Seary

TR 8% ahe
(9, Iolinia de_grad
(%2 o"{scara ).
Indictt 1 & 2 corespund
unei pericade de reve-

nire 50 2i respecuv
100 ani {minimam).

- Clima si regimul pluviometric

Temperatura medie anuald este de 10,10C , a lunii celei mai calde (iulie) de 21,7°C, a lunii
celei mai reci (ianuarie) de -3,2°C, reprezentdnd o amplitudine intre lunile extreme de 24,9°C.
Regimul temperaturilor este determinat de particularitatile sinoptice ale fiecirui anotimp. Vara se
inregistreazd temperaturi maxime de peste 30 — 35°C, cu precidere in luna iulie, iar iarna,
preponderent in  ianuarie,  temperaturi scazute, atragand  frecvent  -20°C.
Precipitatiile medii anuale sunt de 545 mm, fiind neuniform distribuite in timpul anului. Cele mai
mari cantitéti se inregistreaza in lunile iunie (73 mm) si iulie (80,7 mm), iar cele mai mici in lunile
ianuarie (21,1 mm) si februarie (20,2 mm).

Cea mai mare parte din cantitatea precipitatiilor anuale cade sub forma de ploi (cca 80%), care
in anotimpul calduros al anului prezinta caracter dominant de averse.

Numarul zilelor cu precipitatii sub forma de zdpada este de cca 20, iar durata medie anuald a
stratului de z&pada variaza Intre 30 si 50 zile.

Vénturile predominante sunt cele din directia est, nord — este dar si din vest. [arna bate dinspre
est si nord — est Crivatul, un vant rece si uscat, care spulbera zapada de pe formele pozitive de relief,
umplénd pe cele negative si scade temperaturile cu cca 10°C - 15°C. Dinspre vest sufld Austrul, o
componentd mediteraneeand, cald si uscat vara, ploios iarna.

Dinspre sud si sud — vest bate Biltéretul, tot o componentd mediteraneeand, care aduce iarna
ploi si determind topirea timpurie a zdpezii din Campia Romaéna.

in conformitate cu STAS 6054-77 — Zonarea dupd addncimea maximd de inghet — adancimea
maxima de inghet in zona Pitesti este de 90 cm. Indicele mediu de inghet este I = 481 grade / zi.

- Lucrari de drum
Imbunatitirea elementelor geometrice si a caii de rulare vor conduce la economisirea timpului
si a carburantilor, la reducerea costurilor de operare ale vehiculelor.
Lucrdrile propuse au urmdrit sa respecte urmaétoarele principii:
» Aducerea structurii rutiere la parametrii tehnici corespunzitori categoriei drumului, asigurandu-se
astfel conditii optime de siguranta si confort in circulatia auto;
» Realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care sa se incadreze in prevederile legale;
» Asigurarea scurgerii apelor meteorice in conditii optime.

Metodologia si parametrii de calcul utilizati pentru determinarea traficului rutier de calcul se
efectueaza conform instructiunilor din AND 584-2012 - ,,Normativ pentru determinarea traficului
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de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al
capacitatii de circulatie”.

Aceasta prevede parcurgerea urmétoarelor etape:

a. Stabilirea traficului de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere sau a straturilor de
ranforsare. Recensdmantul general de circulatie se efectueazi la intervale de 5 ani pe reteaua de
drumuri publice, conform Instructiunilor ind. AND 557.

b. Stabilirea traficului de calcul pentru proiectarea si verificarea drumurilor din punct de
vedere al capacitatii de circulatie. Capacitatea de circulatie pe un drum public se stabileste conform
PD 189-2000 ,,Normativ Pentru Determinarea Capacitatii de Circulatie a Drumurilor Publice”.

Valoarea Nc¢ pentru drumul judetean DJ703B este reprezentata de media dintre valorile N¢
corespunzitoare pentru fiecare post de recenzare. Astfel, valoarea Nc¢ pentru drumul judetean este:

Nc = 0.35 m.o.s. in conformitate cu prevederile expertizei tehnice.

Traficul desfasurat pe drumul judetean se va inscrie in clasa de trafic MEDIU. Traficul consta
in mijloace de transport alcatuite din autoturisme, autoutilitare cu sarcina de pana la 10 to si alte
vehicule pentru deservirea obiectivelor din zona.

Traficul de calcul, verificarea in prezenta documentatie s-a facut pentru N¢=0.35 m.o.s.
Conform ultimelor date de trafic puse la dispozitie (traficul mediu zilnic anual pentru drumul
judetean, conform recensaméantului general de circulatie rutierd din anul 2015), rezulta un trafic de
calcul pentru Nc¢=0.1 m.o.s.

Determinarea vehiculelor etalon:

MZAk fech MZA
Grupa de vehicule 2015 vehicule veh
veh/24h etalon etalon
Biciclete , motociclete 190 0.3 57
Microbuze cu max 8+1 locuri 11 12 13.2
Autocamioane si autospeciale
1 £ 2
cu MTMA <3.5 to . I
Autoturisme 386 1 386
Total vehicule etalon 529.4
MZA >(pxi | Valoare
MZAg osii Coeficienti de evolutie px; pentru anul +Pki+ ade
Grupade | 2015 £ de D*ti calcul
vehicule | veh/24 k 115
h kN/2 | 2015 | 2017 | 2020 2025 2027 | 2030 | 2032 2035
4h
Autocam
loanest | 55 | o101 770 | 120 | 126 | 134 | 151 | 158 [ 169 | 177 | 1.89 | 1| 3707
derivate 5
cu 2 osii
Autocam
ioane si 49.4
erivate 7 0.70 | 4.90 1.19 1.26 1.36 1.54 1.62 1.74 1.83 1.97 5' 242.31
cu 3si4
osii
Autovehi 445
cule 6 090 | 540 1.14 1.19 1.26 1.40 1.46 1.56 1.63 1.73 5' 240.57
articulate
A““e’b“z 4 |o60| 240 | 119 | 127 | 139 | 161 | 172 | 1.88 | 2.00 | 219 520'8 126.72
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Tractoar

e, 439
el 25 0.10 | 2.50 | 1.14 | 1.19 | 1.26 1.39 1.45 1.53 1.59 1.69 5 109.88
speciale

Total

vehicule | 11° 1090.23

= 5 . 5 :
Nec =365x10° x C x Y MZA x fi x 0.50 x Y (pkit+pki+1) x t=1 0.10 -

Structura rutiera rezista pentru un trafic de calcul de 1 m.o.s. trafic greu.

- Traseul in plan
Imbunitétirea elementelor geometrice si a caii de rulare vor conduce la economisirea timpului
si a carburantilor, la reducerea costurilor de operare ale vehiculelor.
Lucrérile propuse au urmdrit sa respecte urmatoarele principii:
e Aducerea structurii rutiere la parametrii tehnici corespunzitori categoriei drumului,
asigurandu-se astfel conditii optime de siguranta si confort in circulatia auto;
* Realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care sa se incadreze in prevederile
legale;
e Asigurarea scurgerii apelor meteorice in conditii optime.

Tronsonul de drum judetean DJ 703B are o lungime de 10.312 Km si se suprapune in totalitate
pe traseul drumului existent.

Drumul judetean 703B, incepe la km 0 din drumul national DN 7, in localitatea Leordeni,
strabate localititile Cateasca, Gruiu, Silistea, Serbanesti, Costesti, Padureti si se continua pana la
limita cu judetul Olt. Se intersecteazi cu drumurile nationale 65A si 65.

Axa in plan este o insiruire de aliniamente si curbe, unele curbe fiind la un unghi de 90°, fiind
in zonele de intersectie cu alte drumuri. La geometrizarea axei in plan s-a tinut cont de prevederile
STAS 863-85 privind ,,Elemente geometrice ale traseelor”, precum si de normativele in vigoare.

Axa in plan este caracterizata prin aliniamente lungi racordate cu arce de cerc si curbe
progresive. Viteza de proiectare este cuprinsa intre 25 Km/h si 60 Km/h, functie de conditiile locale.
S-a ales reducerea vitezei de proiectare si pand la valoarea de 25 Km/h, fata de recomandarea din
expertiza, pentru a ne incadra in situatia existenta a drumului. Cresterea vitezei de proiectare
presupune exproprieri si demoldri de locuinte.

Din cauza pozitiondrii limitelor de proprietate in aproprierea drumului, nu s-a putut realiza
supraldrgirea curbelor, in cazul curbelor cu raza mai mica de 226m. In cazul in care s-ar fi realizat
supraldrgirea in curbe ar fi rezultat exproprieri si demoldri ale constructiilor.

- Profilul longitudinal

Profilul longitudinal a fost proiectat astfel incat sa se asigure grosimea de ranforsare a
sistemului rutier conform expertizei. Proiectarea acestuia s-a realizat prin optimizarea liniei rosii
existente, pentru a nu avea cantitati mari si inutile la umpluturi cat si la sapaturi.

Introducerea racordérilor verticale pe doua sectoare succesive la care diferenta algebrica a
declivitatilor verticale este mai mare de 0,5% sau executarea defectuoasa a acestora.

Declivitatea minima este de 0.3 % iar cea maxima de 11% intre km 56+543 si 56+690 pe o
lungime de 147 m.

Pentru realizarea declivitatilor in conformitate cu STAS ar fi fost necesare ziduri de sprijin si
exproprieri de teren care conduc la defrisari si demolari (sectorul de drum ce se desfiisoard in
localitate.).

Avand in vedere traficul scazut si lungimea scurta a sectorului de declivitate, consideram ca
nu este necesard impunerea unei declivitdfi maxime de 7.0 % in conformitate cu STAS 863/85.
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- Profilul transversal tip
In concordanta cu Ordinul nr. 45/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor, pentru drumuri de clasa tehnica IV se adopta urmétorul
profil transversal tip:

v’ litime carosabil 2x3.00m

v latime acostamente 2 x 1.00 m din care 2 x 0.25 banda de incadrare
v’ latime platforma 8 m

v panta transversala carosabil 2.5%

v’ panta transversala acostamente 4%

Solutia proiectata a previzut modernizarea drumului judetean ceea ce presupune realizarea
unui carosabil cu latimea de 6,00 m (exclusiv benzile de incadrare de cate 0,25 m stdnga si dreapta),
iar latimea platformei este de 8,00 m.

800 ,
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< . - At
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N A 15cm Pialra sparta | 4 cm Beton asfaltic BA16 ~—a—
20cm Balast I 6 cm Beton asfaltic deschis BADPC20
20 cm Piatra sparta
30 cm Balast
Santuri de pamant sau perate
Santuri de pamant sau pereale

Se aplica pe sectoarele:
Km 48+975 — km 58+860
Km 58+920 — km 59+047

- Verificarea sistemului rutier la actiunea traficului
Dimensionarea sistemului rutier comporta urmatoarele etape:
> Stabilirea traficului de calcul- Traficul este exprimat in osii standard de 115 kN. Osia
standard de 115 kN prezinta urmétoarele caracteristici:
o Sarcina pe rotile duble: 57.5 kN;
o Presiunea de contact: 0.625 Mpa;
o Raza suprafetei circulare echivalente suprafetei de contact pneu-carosabil: 0.171 m.
> Evaluarea capacitatii portante la nivelul patului drumului. Caracteristicile de
deformabilitate ale pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul paméantului, de tipul
climateric al zonei in care este situat drumul si de regimul hidrologic al complexului rutier.

» Alcituirea sistemului rutier. Varianta de alcétuire a sistemului rutier suplu este conforma
cu prevederile cuprinse in norme si functie de clasa tehnica a drumului. Sistemul rutier este
alcétuit dintr-o imbracdminte bituminoasa in doua sau trei straturi agezate pe o fundatie din
agregate naturale alc#tuite din piatra sparta si balast.

» Verificarea sistemului rutier la solicitarea osiei standard. Sistemul rutier supus analizei
este caracterizat prin grosimea fiecarui strat rutier si prin caracteristicile de deformabilitate
ale materialelor din straturile rutiere, respectiv ale piméntului de fundare (modulul de
elasticitate dinamic, E, in MPa si coeficientul lui Poisson). Verificarea sistemului rutier la
solicitarea osiei standard comporta calculul deformatiilor specifice si al tensiunilor in
punctele critice ale complexului rutier, caracterizate printr-o stare de solicitare maxima.
Calculele se efectueaza cu programul CALDEROM.

» Verificarea comportarii sub trafic a sistemului rutier. Aceasta verificare are drept scop
compararea valorilor calculate ale deformatiilor si tensiunilor specifice cu cele admisibile,
stabilite pe baza proprietitilor de comportare a materialelor. Se considera ca un sistem rutier
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poate prelua solicitarile traficului corespunzitor perioadei de perspectiva daca sunt respectate
concomitent urmatoarele criterii:

e Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibila la baza straturilor bituminoase,
este respectat daca rata de degradare prin oboseala (RDO) are o valoare mai mica sau egala
cu RDO admisibil:

RDO < RDOadm
unde: RDO=Nc¢/Nadm iar RDOadm =1 pentru drumuri judetene
N¢ - traficul de calcul, in milioane osii standard de 115 kN (m.o.s.);
Nadm - numar de solicitiri admisibil, in milioane osii standard de 115 kN, care poate fi preluat
de straturile bituminoase, corespunzitor starii de deformatie la baza acestora.

Pentru drumuri cu NC < 1 m.o.s. rezulta Nadm = 24.5x10% x &3%7 (m.o.s.)

unde: & — deformatie specifica de intindere la baza straturilor bituminoase.
e Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pimantului de fundare,
este respectat daca:

€z < €zadm
unde: €z — deformatia specifica verticala de compresiune la nivelul pAméantului de fundare,
€z adm — deformatia specifica verticala admisibila la nivelul pamantului de fundare.

Pentru drumuri cu N¢ < 1 m.o.s. rezulta €z adm = 600 x Nc**28 (microdef.)
Date de intrare:
Se considera un trafic de calcul Nc= 0.35 m.o.s
Conform studiului geotehnic rezulta tipul de padmaént al patului drumului — PS5
Tip climatic - II
Grosimile straturilor rutiere si valorile de calcul ale modulilor de elasticitate dinamici si ale
coeficientilor lui Poisson sunt stabilite pentru perioada de perspectiva de 15 ani.

Denumirea materialelor din strat Grosimea stratului (cm) E (Mpa) 1)

Beton asfaltic BA16 4 3600 0.35
Beton asfaltic deschis BADPC20 6 3000 0.35
Piatra sparta amestec optimal 20 500 0.27
Balast 30 169 0.27
Patul drumului - 65 0.42

Pentru verificarea sistemului rutier la actiunea traficului, nu s-a luat in consideratie stratul
stabilizat cu produse agrementate (ciment, lianti speciali).

Verificarea sistemului rutier la solicitarea osiei standard

Analiza sistemului rutier la solicitarea osiei standard implica calculul deformatiilor specifice
si al tensiunilor specifice in punctele critice ale sistemului rutier, caracterizat printr-o stare de
solicitare maxima.

Rezultatele acestui calcul prin introducerea datelor in programul CALDEROM sunt prezentate
in tabelul urmaétor:

Criteriul Valoarea (microdef.)

Deformatia specifica de intindere la baza straturilor bituminoase, & | 190.00

Deformatia specifica verticala de compresiune la nivelul patului | 434.00
drumului, &
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Verificarea comportirii sub trafic a sistemelor rutiere
Verificarea comportarii sub trafic a sistemului rutier are drept scop compararea valorilor
calculate ale deformatiilor si tensiunilor specifice cu cele admisibile, stabilite pe baza proprietatilor
de comportare a materialelor.
Note de calcul: Nc = 0.35 m.o.s
Nadm = 24.5 x 108 x €r 397 =24.5 x 108 x 180.0°7 = 2.20 (m.o.s.)
N, 035

RDO = —C =" =0.159 < RDO,,, =1
N, 220

€z adm =600 x Nc 028 = 600 x 0.35%28 = 805.03 (microdef.)
€ < €7adm & 434 microdef. < 805.03 microdef

Criteriul Parametrul Valoarea
Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibila la baza | RDO 0.159
straturilor bituminoase: RDO <RDOadm RDOwim 1
Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul | g, 434
patului drumului :€,<€z adm 2 adm 305.03

Verificarea sistemului rutier la inghef — dezghef

Degradarile produse de inghef—dezghet sunt defectiuni ale complexului rutier datorate:
fenomenului de umflare neregulata provocata de acumularea apei si transformarea acesteia
in lentile sau fibre de gheata in pimanturile sensibile la inghet, situate pana la adancimea de
patrundere a inghetului;
diminudrii capacitatii portante a paméntului de fundare in timpul dezghetului determinata de
sporirea umiditatii prin topirea lentilelor si fibrelor de gheata.

Degradarile din timpul dezghetului se produc cand exista simultan urmétoarele condiii:
- pamant de fundare sensibil la inghet;
- temperaturi negative pe o durata care sa permitd migrarea si acumularea apei in pdmantul de
fundare;
- posibilitatea de alimentare cu apa a frontului de inghet in pamant(conditii hidrologice
mediocre si defavorabile).

Circulatia autovehiculelor grele in perioada de dezghet accentueaza producerea degradarilor.
Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K, reprezinta raportul dintre
grosimea echivalenta a sistemului rutier He si adancimea de inghet in complexul rutier — zcr:

k=2
z

Z critic se stabileste prin adiugarea la adncimea de inghet in pamantul de fundare (z) unui
spor al adincimii de inghet Az (determinat de capacitatea de transmitere a caldurii a straturilor
sistemului rutier ) : Az = Hsr - He.

Adancimea de inghet in pimant (z) se determina cu ajutorul diagramelor din fig.1 (STAS
1709/1-90) si are valoarea de 68 cm pentru pamént tip PS5, tip climatic II, curba nr. 7 (cea mai

defavorabild)
Drumul se afla in zona climatica II (fig.2-STAS1709/1-90). Tipul paméntului din fundatia
drumului este tip P5.

ego i,

Conditiile hidrologice ale complexului rutier. in functie de posibilitatile de alimentare cu apa
a frontului de inghet in pamantul de fundare al drumului, sunt mediocre.
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Valorile indicelui de inghet conform STAS 1709/1-90 se determina astfel:
e pentru sisteme rutiere nerigide, valoarea indicelui de inghet este valoarea maxima pentru o
perioada de 30 ani I***nx=360 °C x zile;

Cu datele stabilite anterior, sistemul rutier propus, rezulta:

Icatui tructuril
A (fatulrea structurilor Hsg (em) C He (cm)
rutiere
1 Beton asfaltic —strat de 4 0.50 )
uzura
5 Betf)n asfaltic- strat de 6 0.60 36
legatura
3 | Piatra sparta 20 0.70 14
4 | Balast 30 0.70 21
5 | Balast existent 25 0.70 17.50
TOTAL (cm) 85 - 58.10
Adancimea de inghet
C 68 - -
in pAmant (z)
Az=Hsr-He 26.90 - -
Za =27+ Az 94.90 - -
H
K=—% 0.61 a -
Zcr
Kadmisibil 0.55 - -

Hyr = 4 (BA16) + 6 (BADPC20) + 20 (piatra sparta) + 30 (balast)+ 25 (balast existent) = 85

cm
He =4x0.50 + 6x0.60 + 20x0.70 + 30x0.70 + 25x0.70 =58.10 cm
Az = Hsr - He = 85 — 58.10 = 26.90cm
Zea=1z+ Az =68 +26.90 = 94.90 cm; z= 68 (curba 6. fig.1, STAS 1709/1-90)
=He/Zcr=58.10/94.90=0.61, trebuie sa fie mai mare sau egal decat K tabel 4 (STAS 1709/2-
90)=0.45

0.61>0.45
- Concluziile dimensiondrii

Straturile sistemului rutier nou, dimensionat la actiunea traficului si verificat la inghet —
dezghet sunt:
4 cm beton asfaltic BA16 in strat de uzura;
6 cm beton asfaltic deschis BADPC20 in strat de legétura;
20 cm strat de piatra sparta;
30 cm strat de fundatie din balast;
25 cm strat de balast existent.

- Structura rutiera
In concordanta cu Expertiza Tehnica, solutia de modernizare a fost stabilita pe baza evaluarii
stirii tehnice si a calculului de dimensionare, precum si a verificarii la Inghet - dezghet:
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VARIANTAI:
A.

Sectorul cu asfalt:
e frezarea stratului actual de asfalt;

® 4.cm BA16RULS50/70 (BAPC16 sau BA16);
e 6cm BA20LEG50/70 (BADPC 20);
e minim 20 cm piatra sparta;
e minim 30 cm balast;
e scarificare, profilare compactare existent.
B. Sectorul cu pietruire:
e 4.cmBAI16RUL50/70 (BAPC16 sau BA16);
e 6cm BA20LEG50/70 (BADPC 20);
e minim 20 cm piatra sparta;
e minim 30 cm balast;
e scarificare, profilare compactare existent.
- Lucriri de consolidare
Nu este cazul.

Scurgerea si evacuarea apelor

Scurgerea apelor meteorice se va face prin:

santuri deschise din pdmant, pe zonele unde declivitatea santurilor este cuprinsa 0.30 % si
4.00 %;

santuri deschise pereate, pe zonele unde declivitatea santurilor este cuprinsa intre 0.10 % -
0.30 % si mai mare 4.00%;

Pentru continuitatea scurgerii apelor, in dreptul acceselor la proprietati si drumurilor laterale,
s-au prevazut podete tubulare avand diametrul intre 500mm din PEID. Platformele de acces
se vor amenaja cu urmétoarea structura: umplutura de balast peste tub (min 15cm), strat de
piatrd sparta de 12cm si strat de uzurd din BA16 de 6¢m.

Podete

Podetele care au deschiderea corespunzatoare se vor pastra cu curdtire si reparatii iar cele care

nu au deschiderea corespunzitoare sau sunt rupte se vor inlocui cu podete noi.

Apele sunt dirijate inspre podete iar de aici sunt evacuate la emisar. In cadrul proiectului

podetele existente sunt situate la urmitoarele pozitii kilometrice:

>

Km 48+990 — podet tubular existent se inlocuieste cu podet tubular D=1.00m

»> Km 49+280 - podet dalat se pastreaza cu curatire, amenajare amonte si aval si se va extinde

VVVVVVVVYVVYY

cu 1.60 m amonte si cu 1.60 m aval, conform noii platforme a drumului

Km 49+975 ~ podet tubular existent se inlocuieste cu podet tubular D=1.00m
Km 50+149 - podet tublar existent se inlocuieste cu podet tubular D=1.00m
Km 50+890 — podet tubular nou D=1.00m

Km 51+786 — podet tubular se inlocuieste cu podet dalat tip D5

Km 53+977 — podet tubular existent se inlocuieste cu podet tubular D=1.00m
Km 54+591 ~ podet tubular se inlocuieste cu podet tip P2

Km 55+102 — podet tubular existent se inlocuieste cu podet tubular D=1.00m
Km 56+020 ~ podet tubular nou D=1.00m

Km 57+205 — podet tubular existent se inlocuieste cu podet tubular D=1.00m
Km 57+420 — podet tubular existent se inlocuieste cu podet tubular D=1.00m
Km 57+502 - podet boltit se pastreaza cu curatire si reparatii
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- Intersectii cu drumuri laterale
Intersectiile drumurilor judetene cu celelalte categorii de drumuri se va realiza ca si in prezent.
Se vor amenaja intersectiile cu raze de racord intre 3.00m si 25.00m
Nu se va schimba configuratia actuala a intersectiilor si nici priorititile privind accesul in
intersectie. Nu se vor executa nici un fel de lucréri pe drumurile cu rang mai mare.
Se va reface semnalizarea orizontala si se va completa semnalizarea verticala cu indicatoare
rutiere. Drumurile laterale se vor amenaja pe 25 m cu acelasi sistem rutier ca si drumul judetean si

sunt dupa cum urmeaza:
Nr. Pzt s Piiies Lungime podet Indicatoafe rutiere
prevézut prevazute
1 49+230 stanga 11.00 1x fig. Bl
2 49+320 dreapta 14.00 1x fig. Bl
3 49+390 stanga 8.30 1x fig. Bl
4 50+090 stanga 10.50 1x fig. Bl
] 50+155 dreapta 5.60 1x fig. B1
6 50+505 dreapta 7.80 1x fig. Bl
7 50+855 stanga 10.30 1x fig. Bl
8 51+130 stanga 16.00 1x fig. Bl
9 51+130 dreapta 15.00 1x fig. Bl
10 51+275 stanga 23.00 1x fig. Bl
11 S1+755 stanga 10.40 1x fig. Bl
12 51+820 dreapta 10.00 1x fig. Bl
13 52+015 dreapta 16.00 1x fig. Bl
14 d+227 dreapta 10.00 1x fig. B1
15 53+415 stanga 10.00 1x fig. Bl
16 53+997 dreapta 6.50 1x fig. Bl
17 54+565 stanga 7.20 1x fig. Bl
18 54+610 dreapta 7.30 1x fig. Bl
19 55+130 stanga 10.80 1x fig. Bl
20 55+130 dreapta 13.60 1x fig. Bl
21 55+403 dreapta 6.70 1x fig. Bl
22 55+540 dreapta 7.30 1x fig. Bl
23 55+600 stanga 7.40 1x fig. Bl
24 35+790 dreapta 7.30 1x fig. Bl
25 55+895 stanga 8.80 1x fig. Bl
26 55+918 dreapta 15.90 1x fig. Bl
27 56+170 stanga 0.00 1x fig. Bl
28 56+342 dreapta 11.25 1x fig. Bl
29 56+564 dreapta 8.50 1x fig. Bl
30 56+875 stanga 23.00 1x fig. Bl
31 56+990 stanga 13.70 1x fig. Bl
32 57+260 stanga 11.50 1x fig. Bl
33 57+550 dreapta 17.50 1x fig. Bl
34 58+088 dreapta 8.30 1x fig. Bl
35 58+131 dreapta 6.30 1x fig. Bl
36 58+257 stanga 6.90 1x fig. Bl
36’ 58+370 stanga 10.20 1x fig. Bl
37 58+450 dreapta 0.00 1x fig. Bl
38 58+474 dreapta 0.00 1x fig. Bl
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39 58+625 dreapta 20.00 1x fig. Bl
40 58+640 stanga 9.90 1x fig. Bl
41 58+706 stanga 15.00 1x fig. Bl
42 58+858 stanga 0.00 1x fig. Bl
43 58+965 stanga 0.00 1x fig. Bl

- Treceri Ia nivel cu calea ferata
In cadrul proiectului trecerea la nivel cu calea ferata nu se va amenaja. Lucrdrile de
modernizare ale drumului judetean se vor face pana la limita zonei de sigurant3 a ciii ferate.

- Demoliri - exproprieri
Nu este cazul.

Refele utilitati
Toate localitdtile traversate de catre drumul judetean, supus modernizarii, sunt alimentate cu
energie electrica, gaze naturale, etc.. Majoritatea locuintelor sunt bransate la reteaua de alimentare
cu energie electrica, gaze, telecomunicatii, etc, iar in principiu sunt bransamente aeriene sau
subterane.

Prin proiectarea unei parti carosabile avand aceleasi dimensiuni ca partea carosabila existenta
nu sunt necesare exproprieri. In consecinta nu vor fi afectati stalpi de pe marginea drumului.

Acolo unde in partea carosabila sunt amplasate camine aferente retelei de canalizare sau
alimentare cu apa, ciminele afectate de reabilitarea drumului vor fi ridicate la noua cota a partii
carosabile.

- Accesele citre proprietifi

Pentru asigurarea scurgerii apelor in lungul drumului judetean, dar si pentru asigurarea
accesului cétre proprietdti, s-a prevazut amenajarea acceselor citre proprietati.

Asigurarea scurgerii apelor se va realiza prin teava corugati din PEID cu pereti dubli i interior
lis, De=500mm, rezistentd 8kPa (SN8).

Structura pe zona acceselor spre proprietate va fi urmatoarea:

- 6 cm dupd compactare strat de uzura BAPC16

- 12 cm strat de piatrd sparta

- Min. 15 cm strat de balast

- teava corugatd din PEID cu pereti dubli si interior lis, De=500mm, rezistentd 8kPa
(SN8)

- 10 cm beton clasa C16/20 (radier din beton)

- 10 cm dupa compactare fundatie din balast

Majoritatea pantelor in zona acceselor sunt dinspre drumul judetean spre proprietéti si vor avea
o valoare maxima de pani la 15%:

- Siguranfa circulatiei

Siguranta circulatie este prevazutd a se realiza prin marcaje rutiere longitudinale, transversale
precum si reglementata prin indicatoare rutiere.

Se vor executa marcaje logitudinale de delimitare a partii carosabile precum si de separare a
sensurilor de circulatie.

Se vor mai executa i marcaje diverse i anume pentru marcarea trecerilor de pietoni: in dreptul
scolilor, bisericilor, primdriilor si a statiilor de transport in comun.

Pentru siguranta in trafic sau prevdzut parapete metalici zincati acolo unde indltimea de
rambleu este mai mare de 3m. Tipul de parapete metalici este functie de indltimea rambleului, dupa
cum urmeaza:

- rambleu cu indltimea intre 2m — 4m parapet cu nivel de protectie H1 ;
- rambleu cu Inaltimea intre 4m — 6m parapet cu nivel de protectie H2 ;
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- rambleu cu indltimea mai mare de 6m parapet cu nivel de protectie H3.
Pe rampele podurilor se vor amplasa parapete metalici zincati, cu nivel de protectie H4b pe o
lungime de 12 m finainte si dup lucririle de arta.
La intersectia drumului judetean DJ703B cu DJ679 si cu DN65A se vor prevedea indicatoare
“Oprire” (fig.B2).

- Lucrdri de arta
Podet peste raul Bumbuieni, DJ703B, km 51+786

Podul este amplasat in localitatea Padureti, pe drumul judetean DJ 703 B care face legatura
intre drumul judetean DJ 679 si drumul national DN 65A.

La km 51+786 drumul judetean DJ 703 B traverseaza un fir de apa (Bumbuieni) prin 3 podete
tubulare cu diametrul de 1.40m. in urma calculelor hidraulice a rezultat c3 sectiunea de scurgere nu
era suficienta, astfel ca se va schimba cu un podet nou dalat de tip D5.

Podetul este amplasat in localitate, in curba si perpendicular pe cursul de apa.

In sectiune transversala podetul are 14 dale prefabricate din beton precomprimat tip D5, ce
asigura o parte carosabila de 7,80m incadrata de borduri inalte din beton prefabricat si doua trotuare
de 1,30m latime fiecare, latimea totala fiind de 11,30m.

Infrastructura este alcatuita din cate 7 elemente prefabricate de tip L2, din beton armat,fundate
direct.

Albia nu este amenajata, dar se va reprofila pe o lungime de 10.00m amonte, respectiv 5.00m
aval. Racordarea cu terasamentul este realizata prin aripi prefabricate de tip A2.

LUCRARI NECESARE

Din cele prezentate la capitolelel precedente, cele mai importante lucrari necesare la podetul
pe drumul judetean DJ 703B, Padureti —Costesti, km 51+786 sunt urmatoarele:

¢ Organizarea circulatiei rutiere pe jumatate din latimea partii carosabile, cu limitarea acesteia
prin parapeti provizorii;
In prima etapa lucrarile de reparatii se vor efectua pe o singura cale;
Semnalizarea rutiera de la punctul anterior;
Devierea circulatiei pe partea destinata acesteia;
Desfacerea caii, decaparea pana la nivelul podetelor si demontarea lor pe jumatatea
accesibila;
Realizarea fundatiilor, montarea prefabricatelor de tip L2 si a dalelor tip D5 corespunzatoare
jumatatii din cale degajata;
Realizarea racordarilor cu terasamentele (Aripile tip A2) pe partea unde s-a lucrat;
Realizarea umpluturilor din spatele podetului;
Asternerea straturilor caii;
Repetarea tuturor proceselor prezentate pe cealalta parte a caii;

Podet peste raul Ursoaia, DJ703B, km 54+591

Podul este amplasat in localitatea Padureti, pe drumul judetean DJ 703 B care face legatura
intre drumul judetean DJ 679 si drumul national DN 65A.

La km 54+591 drumul judetean DJ 703 B traverseaza un fir de apa (Ursoaia) printr-un podet
dalat tip D2. Lungimea acestuia nu este suficienta pentru noile elemente geometrice ale drumului,
astfel ca se va schimba cu un podet nou dalat de tip P2.

Podetul este amplasat in afara localitatii, in aliniament si perpendicular pe cursul de apa.

In sectiune transversala podetul are 8 cadre prefabricate din beton precomprimat tip P2 fundate
direct, ce asigura o parte carosabila de 6,50m incadrata de acostamente de 75cm. Lungimea totala a
podetului este de 9.74m.

Albia nu este amenajata, dar se va reprofila pe o lungime de 5.00m amonte, respectiv 5.00m
aval. Racordarea cu terasamentul este realizata prin aripi prefabricate de tip AO.
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LUCRARI NECESARE

Din cele prezentate la capitolelel precedente, cele mai importante lucrari necesare la podetul
pe drumul judetean DJ 703B, Padureti —Costesti, km 54+591 sunt urmatoarele:

¢ Organizarea circulatiei rutiere pe jumatate din latimea partii carosabile, cu limitarea acesteia

prin parapeti provizorii;
In prima etapa lucrarile de reparatii se vor efectua pe o singura cale;
Semnalizarea rutiera de la punctul anterior;
Devierea circulatiei pe partea destinata acesteia;
Desfacerea caii, decaparea pana la nivelul podetelor si demontarea lor pe jumatatea
accesibila;
Realizarea fundatiilor, montarea prefabricatelor de tip P2 corespunzatoare jumatatii din cale
degajata;
Realizarea racordarilor cu terasamentele (Aripile tip A0) pe partea unde s-a lucrat;
Realizarea umpluturilor din spatele podetului;
Asternrerea straturilor caii;
Repetarea tuturor proceselor prezentate pe cealalta parte a caii;

Pod peste raul Valea Copacilor, DJ703B, km 56+959
Podul este amplasat in orasul Costesti, pe drumul judetean DJ 703 B care face legatura intre

drumul judetean DJ 679 si drumul national DN 65A.

La km 56+959 drumul judetean DJ 703 B traverseaza un fir de apa (Valea Copacilor) printr-
un pod cu o deschidere de 12,00m si o lungime totala de 13,40m.

Podul este amplasat in localitate, in aliniament si oblic dreapta la 70° fata de cursul de apa.

Podul a fost construit in anul 1979 si a fost dimensionat la clasa ,,E” de incarcare (convoi de
calcul A30 si V80, conform STAS 3221/63). Schema statica este cu grinzi simplu rezemate.

Din punct de vedere seismic, podul de pe DJ 703 B peste valea Copacilor este situata in zona
cu grad de seismicitate 7.1, conform STAS 11100/1 — 93, si are caracteristicile Tc=1.0s, ag=0.25g,
conform normativului P100-2013.

In sectiune transversala podul are 9 (noua) grinzi prefabricate precomprimate cu armatura
preintinsa (tip fasii cu goluri), cu inaltimeade h=0,72m, ce asigura o parte carosabila de 7,80m si
doua trotuare de 1,00m latime fiecare, latimea totala fiind de 10,20m.

Rezemarea grinzilor pe infrastructuri se realizeaza prin intermediul aparatelor de reazem fie
prin intermediul unui mortar de poza; nu exista dispozitive antiseismice.

Infrastructura este alcatuita din doua culei masive, din beton armat,fundate direct.

Albia este amenajata, aceasta fiind canalizata partial atat in amonte cat si in aval, prevazuta cu
un zid de sprijin pentru sustinerea terasamentului drumului in aval.

Podul nu este prevazut cu scari de acces si casiuri.

Racordarea cu terasamentul este realizata prin aripi si ziduri de sprijin.

Podul nu are guri de scurgere.

Pe pod sunt montati parapeti pietonali.

Nu exista parapeti de siguranta pe pod si pe rampe.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de la culei lipsesc sau sunt acoperite cu asfalt.

LUCRARI NECESARE

Din cele prezentate mai sus cele mai importante lucrari necesare la podul drumul judetean DJ
703B, Padureti —Costesti, km 56+959, peste paraul Valea Copacilor sunt urmatoarele:

Masuri urgente

Aceste masurisunt necesare pentru a nu se inchide circulatia pe pod si se mentin pana la

efectuarea lucrarilor de reparatii
¢ Frezarca imbracamintii asfaltice de pe tot podul si cate cca. 5.00m pe fiecare rampa, apoi
aplicarea unui covor asfaltic nou;
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Marcarea corespunzatoare a caii pe pod si rampa;

Limitarea vitezei de circulatie la maxim 10km/ora;

Semnalizarea corespunzatoare a masurilor de mai sus;

Verificarea existentei si a starii elementelor de semnalizare;

Verificarea trimestriala si dupa fiecare viitura a starii podului (grinzile suprastructurii,
elementele prefabricate de la trotuare, evolutia albiei, inclusiv coborarea talvegului etc.);
Verificarile se vor face si dupa cutremure, accidente pe pod, efectuarea unor transporturi
grele si agabaritice;

In cazul in care se inregistreaza degradari, circulatia pe pod se va limita la o parte carosabila
cu latimea de 3.50m, prin montarea unor parapete provizorii;

Circulatia pietonilor se vor limita intre parapetele provizorii si bordurile actuale;

Solutia 1 — parapet directional de tip foarte greu H4b

Organizarea circulatiei rutiere pe jumatate din latimea partii carosabile, cu limitarea acesteia
prin parapeti provizorii;

In prima etapa lucrarile de reparatii se vor efectua pe partea la care se inlocuiesc fasiile cu
goluri;

Semnalizarea rutiera de la punctul anterior;

Devierea circulatiei pe partea destinata acesteia;

Frezarea imbracamintii existente si asternerea unui covor asfaltic nou conform prevederilor;
Desfacerea caii si a hidroizolatiei podului se va face prin frezare, pana la nivelul fasiilor cu
goluri , fara afectarea acestora;

Desfacerea bordurilor si a trotuarului;

Demontarea conductei de apa de la consola amonte a podului;

Demontarea parapetului metalic pietonal;

Demolarea partii cu beton monolit de la grinda parapetului;

Demontarea elementelor prefabricate de trotuar, fara sectionarea armaturilor marginale
incastrate in fasii;

Demolarea antretoazelor de la capetele suprastructurii, fara utilizarea piconului si fara
sectionarea armaturilor incastrate in capetele fasiilor;

Curatarea cu peria mecanica a fasiilor cu goluri ce se mentin;

Demolarea betoanelor de la rosturile longitudinale ale fasiilor cu goluri degradate ce se
demonteaza si se inlocuiesc;

Demontarea fasiilor cu goluri ce se inlocuiesc;

Montarea in locul acestora de grinzi noi, cu aceleasi caracteristici (inaltime , latime ,
capacitate);

Curatarea cu peria mecanica a fasiilor suprastructurii;

Matarea rosturilor dintre fasiile cu goluri si turnarea si suprainaltarea antretoazelor;
Repararea locala fasiilor cu goluri ( muchii , zone cu armaturi insuficient acoperite), prin
mortare speciale cu aderenta si rezistenta ridicata;

Practicarea de gauri de aerisire la golurile fasiilor;

Lucrari la infrastructura:

Degajarea elevatiilor culeelor pana la nivelul rostului elevatie - fundatie;
Curatarea cu peria mecanica a betoanelor elevatiilor;

Indepartarea betoanelor degradate, segregate;

Injectarea eventualelor fisuri ;
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Reparatia betoanelor elevatiilor in functie de starea concreta a betoanelor curatate prin
aplicare de mortare speciale cu aderenta si rezistenta ridicata;

Prevederea de dispozitive antiseismice;

Curatarea banchetelor de rezemare de la culei;

Inlocuirea aparatelor de reazem de la grinzile noi;

Prevederea de ziduri de garda noi (inaltime mai mare, spatiu pentru dispozitivele de acoperire
a rosturilor de dilatatie, reazeme pentru placile de racordare);

Prevederea de ziduri intoarse terminate spre rambleu printr-un plan normal pe axul drumului;
Amenajarea trotuarelor pe zidurile intoarse noi, in concordanta cu sectiunea suprastructurii;
Refacerea drenurilor din spatele culeelor:dezvelirea si desfacerea drenurilor vechi, curatarea
cu pereia mecanica a betoanelor, prevederea de rigole si a barbacanelor corespunzatoare;
aplicarea unei hidroizolatii din suspensie de bitum filerizat; refacerea drenului propriuzis ,
infasurat in geotextil;

Lucrari la cale:

Executarea unei placi de suprabetonare cu grosime minim de 15cm si latime corespunzatoare
pentru parte carosabila de 7.80m si doua trotuare de cate 1.50m latime utila;

Prevederea de echipamente noi la pod:

borduri normale;

parapete pietonale metalice;

parapete de siguranta de tip foarte geru H4b;

dispozitive etanse pentru rosturile de dilatatie de la culei;

Montarea parapetului metalic pietonal;

Amenajarea stratului suport a hidroizolatiei si protectia acesteia apoi montarea hidroizolatiei;
Realizarea trotuarelor (borduri, umpluturi cu beton si beton armat, asfalt turnat);

Aplicarea imbracamintii asfaltice la partea carosabila;

Montarea dispozitivului etans pentru acoperirea rosturilor de dilatatie de la culei.
Dispozitivele vor fi continue si vor urmarii nivelul trotuarului si al partii carosabile;

Racordurile cu terasamentele si cu albia:

Largirea platformei drumului la ambele capete ale podului si racordul la profilul curent al
drumului pe lungimea de cate 25.00m;

Demolarea si refacerea aripii aval mal stang;

Degajarea zidurilor de sprijin pana la rostul elevatie fundatie;

Curatarea betoanelor elevatiilor degajate cu ajutorul periilor mecanice;

Repararea prin injectarea eventualelor fisuri;

Repararea si suprainaltarea elevatiilor zidurilor;

Refacerea taluzurilor;

Prevederea de pereuri scari si casiuri;

Prevederea de placi de racordare;

Degajarea si reprofilarea albiei;

Executarea unui prag de fund situat in aval de pod cu coronamentul la nivelul rostului
elevatie-fundatie cu rolul de a opri afuierile din zona podului si de a proteja fundatiile
acestuia; in plan pragul va fi normal pe albie si amplasat la limita aval a zidului de sprijin.

Pod peste raul Valea Copacilor, DJ703B, km 58+046

Podul este amplasat in orasul Costesti, pe drumul judetean DJ 703 B care face legatura intre
drumul judetean DJ 679 si drumul national DN 65A.
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La km 58+046 drumul judetean DJ 703 B traverseaza un fir de apa (paraul Valea Copacilor)
printr-un pod cu o deschidere de 12,00m si o lungime totala de 13,40m.

Podul este amplasat in localitate, in aliniament si oblic dreapta la 70° fata de cursul de apa.

Podul a fost construit in anul 1982 si a fost dimensionat la clasa ,,E” de incarcare (convoi de
calcul A3 si Vo, conform STAS 3221/63). Schema statica este cu grinzi simplu rezemate.

Din punct de vedere seismic, podul de pe DJ 703 B peste valea Copacilor este situata in zona
cu grad de seismicitate 7.1, conform STAS 11100/1 — 93, si are caracteristicile Tc=1.0s, ag=0.25g,
conform normativului P100-2013.

In sectiune transversala podul are 9 (noua) grinzi prefabricate precomprimate cu armatura
preintinsa (tip fasii cu goluri), cu inaltimeade h=0,52m, ce asigura o parte carosabila de 7,80m si
doua trotuare de 1,00m latime fiecare, latimea totala fiind de 10,20m.

Rezemarea grinzilor pe infrastructuri se realizeaza prin intermediul aparatelor de reazem fie
prin intermediul unui mortar de poza; nu exista dispozitive antiseismice.

Infrastructura este alcatuita din doua culei masive, din beton armat, fundate direct.

Albia paraului nu este amenajata.

Podul nu este prevazut cu scari de acces si casiuri.

Racordarea cu terasamentul este realizata prin aripi monolite din beton.

Podul nu are guri de scurgere.

Pe pod sunt montati parapeti pietonali.

Nu exista parapeti de siguranta pe pod si pe rampe.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de la culei lipsesc sau sunt acoperite cu asfalt.

LUCRARI NECESARE
Din cele prezentate mai sus cele mai importante lucrari necesare la podul drumul judetean DJ
703B, Padureti —Costesti, km 58+046, peste paraul Valea Copacilor sunt urmatoarele:

Solutia 1 — parapet de siguranta de tip foarte greu H4b

® Lucrarile de reparatie se vor executa cu circulatia redusa la jumatate din latimea partii
carosabile

e Frezarea imbracamintii asfaltice existentela partea pe care se va desfasura traficul si

asternerea unui covor asfaltic nou, uniform , fara denivelari;

Semnalizarea corespunzatoare a masurilor de la punctul;

Devierea circulatiei pe partea asfaltata si organizarea acesteia altenativ prin semafoare;

Desfacerea totala a imbracamintii asfaltice la jumatatea la care se lucreaza numai prin

frezare, fara afectarea betoanelor fasiilor cu goluri;

Desfacerea bordurilor si a trotuarului;

Demontarea parapetului metalic pietonal;

Demolarea partii cu beton monolit de la grinda parapetului;

Demontarea elementelor prefabricate de trotuar, fara sectionarea armaturilor marginale

incastrate in fasii;

e Demolarea antretoazelor de la capetele suprastructurii, fara utilizarea piconului si fara
sectionarea armaturilor incastrate in capetele fasiilor;

e Curatarea prin sablare a armaturilor ramase la capetele fasiilor si a celor pentru elementele
prefabricate de trotuar;

e Curatarea cu peria mecanica a fasiilor suprastructurii;
Matarea rosturilor dintre fasii; in cazul in care spatiul dintre fasiile cu goluri nu este armat se
va proceda la armarea rosturilor longitudinale conform planului 10/1464 din proiectul
departamental ,, Suprastructuri prefabricate din fasii cu goluri din beton precomprimat pentru
poduri si podete de sosea L=6.00-18.00m”, intocmit de IPTANA in anul 1974;
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Repararea locala fasiilor cu goluri ( muchii , zone cu armaturi insuficient acoperite), prin
mortare speciale cu aderenta si rezistenta ridicata;

Daca la efectuarea reparatilor fasiile cu goluri vor prezenta degradari care nu permit utilizarea
lor, acestea se vor inlocuii;

Practicarea de gauri de aerisire la golurile fasiilor;

Lucrari la infrastructura:

Degajarea elevatiilor culeelor pana la nivelul rostului elevatie - fundatie;

Curatarea cu peria mecanica a betoanelor elevatiilor;

Indepartarea betoanelor degradate, segregate;

Injectarea eventualelor fisuri;

Reparatia betoanelor elevatiilor in functie de starea concreta a betoanelorcuratate prin
aplicare de mortare speciale cu aderenta si rezistenta ridicata;

Prevederea de dispozitive antiseismice;

Curatarea banchetelor de rezemare de la culei;

Prevederea de ziduri de garda noi (inaltime mai mare, spatiu pentru dispozitivele de acoperire
arosturilor de dilatatie, reazeme pentru placile de racordare);

Prevederea de ziduri intoarse terminate spre rambleu printr-un plan normal pe axul drumului;
Amenajarea trotuarelor pe zidurile intoarse noi, in concordanta cu sectiunea suprastructurii;
Refacerea drenurilor din spatele culeelor:dezvelirea si desfacerea drenurilor vechi, curatarea
cu pereia mecanica a betoanelor, prevederea de rigole si a barbacanelor corespunzatoare;
aplicarea unei hidroizolatii din suspensie de bitum filerizat; refacerea drenului propriuzis ,
infasurat in geotextil;

Aplicarea unei placi de suprabetonare cu grosime minima de 12cm (cofrare, armare,
betonare) corespunzator latimii de 7.80m parte carosabila si trotuare de cate 1.50m
Prevederea de echipamente noi la pod:

borduri normale;

parapete pietonale metalice;

parapete de siguranta de tip foarte greu H4b;

dispozitive etanse pentru rosturile de dilatatie de la culei;

Montarea parapetului metalic pietonal;

Amenajarea stratului suport a hidroizolatiei si protectia acesteia apoi montarea hidroizolatiei;
Realizarea trotuarelor (borduri, umpluturi cu beton si beton armat, asfalt turnat);

Aplicarea imbracamintii asfaltice la partea carosabila;

Montarea dispozitivului etans pentru acoperirea rosturilor de dilatatie de la culei.
Dispozitivele vor fi continue si vor urmarii nivelul trotuarului si al partii carosabile;

Racordurile cu terasamentele si cu albia:

Largirea platformei drumului la ambele capete ale podului si racordul la profilul curent al
drumului pe lungimea de cate 25.00m;

Degajarea elevatiilor aripilor pana la rostul elevatie-fundatie;
Curatarea betoanelor elevatiilor degajate cu ajutorul periilor mecanice;
Repararea prin injectarea eventualelor fisuri;

Repararea si suprainaltarea elevatiilor aripilor;

Refacerea taluzurilor;

Prevederea de pereuri scari si casiuri;

Prevederea de placi de racordare cu terasamentele;

Degajarea si reprofliarea albiei;

Indepartarea gunoaielor din albie si de pe taluzuri;
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Pod peste raul Teleorman, DJ703B, km 58+501

Podul este amplasat in orasul Costesti, pe drumul judetean DJ 703 B care face legatura intre
drumul judetean DJ 679 si drumul national DN 65A.

La km 58+501 drumul judetean DJ 703 B traverseaza raul Teleorman printr-un pod cu trei
deschideri de 18,00m si o lungime totala de 61,00m.

Podul este amplasat in localitate, in aliniament si normal fata de cursul de apa.

Podul a fost construit in anul 1983 si a fost dimensionat 1a clasa »E” de incarcare (convoi de
calcul Ao si Vo, conform STAS 3221/63). Schema statica este cu grinzi simplu rezemate.

Din punct de vedere seismic, podul de pe DJ 703 B peste raul Teleorman este situata in zona
cu grad de seismicitate 7.1, conform STAS 11100/1 — 93, si are caracteristicile Tc=1 .0s, ag=0.25g,
conform normativului P100-2013.

In sectiune transversala podul are 11 (unsprezece) grinzi prefabricate precomprimate cu
armatura preintinsa (tip fasii cu goluri), cu inaltimeade h=0,0m, ce asigura o parte carosabila de
9,00m si doua trotuare de 1,55m latime fiecare, latimea totala fiind de 12,50m.

Rezemarea grinzilor pe infrastructuri se realizeaza prin intermediul aparatelor de reazem fie
prin intermediul unui mortar de poza; nu exista dispozitive antiseismice.

Infrastructura este alcatuita din doua culei si doua pile.

Culeile sunt masive din beton si beton armat si sunt fundate direct.

Pilele au elevatiile lamelare din beton armat, cu latime constanta, avand la partea superiara
rigle din beton armat si sunt fundate direct.

Albia raului este partial amenajata in amonte, prin intermediul unor ziduri de gabioane, inainte
de confluenta cu raul Teleorman.

Podul nu este prevazut cu scari de acces si casiuri.

Racordarea cu terasamentul este realizata prin sferturi de con.

Podul are guri de scurgere nefunctionale.

Pe pod sunt montati parapeti pietonali.

Nu exista parapeti de siguranta pe pod si pe rampe.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de la culei lipsesc sau sunt acoperite cu asfalt.

LUCRARI NECESARE
Din cele prezentate mai sus cele mai importante lucriri si mésuri necesare la podul de pe
DJ703B, Padureti-Costesti, km .58+501, peste raul Teleorman, in orasul Costesti, sunt urmatoarele:

Solutia 1 — continuizarea suprastructurii prin placa de suprabetonare in zona pilelor

* Organizarea circulatiei rutiere pe jumatate din latimea partii carosabile, cu limitarea acesteia
la 3.50m prin parapete provizoriu si semnalizarea corespunzitoare;

o In prima etapd se vor executa lucrari la partea aval a apodului, circulatia fiind dirijata pe
jumdtatea amonte;

o In cazul in care la data efectudrii lucrarilor, in partea amonte se schimba numai unele fasii,
aceasta se va repara in etapa intai;

o Frezarea imbricamintii asfaltice la partea care va prelua circulatie si aplicarea unui strat
asfaltic, conform;
Semnalizarea rutierd a masurilor de mai sus;
In cazul in care traficul local este important, pentru eliminarea unor accidente,
RECOMANDAM dirijarea circulatiei prin semafoare electrice;
Devierea circulatiei pe partea amenajati prin frezare si aplicarea stratului de uzurs;
Desfacerea totalad a imbricimintii asfaltice numai prin frezare, fard afectarea betonului
fasiilor cu goluri, la partea supus reparatiilor;
Desfacerea bordurii si a trotuarului;
Demontarea conductei de apa de pe consola amonte (cénd se va lucra la aceasti parte);
Demontarea parapetului metalic pietonal;
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Demolarea partii cu beton monolit de la grinda parapetului;

Demontarea elementelor prefabricate de trotuar, fira sectionarea armiturilor incastrate in
fasii;

Demolarea antretoazelor de la capetele fasiilor cu goluri, cu mentinerea tuturor armaturilor
incastrate in fasii;

Demolérile de mai sus nu se vor efectua cu piconul;

Curétarea prin sablare a armaturilor ce se mentin;

Curdtarea cu perie mecanica a tuturor fasiilor cu goluri;

Stabilirea concreti a fasiilor ce se inlocuiesc, in functie de starea lor la inceperea lucririlor;

Demolarea foarte atenta a betoanelor de la rosturile longitudinale ale fasiilor cu goluri ce se
inlocuiesc;

Demontarea fasiilor degradate;

Montarea in locul fasiilor degradate a grinzilor noi cu caracteriztici apropiate (lungime,
capacitate si indltime);

Montarea rosturilor dintre fasiile cu goluri;

Repararea fésiilor cu goluri: muchii, zone cu arméturi insuficient acoperite, degradiri locale,
etc.;

Efectuarea de gauri de aerisire la golurile fasiilor;

Betonarea si suprainaltarea antretoazelor de la capetele fasiilor;

Aplicarea unei plici de suprabetonare cu grosime minima de 15 cm si lifime corespunzitoare
unei cdi de 7.80m carosabil si trotuare de cite 1.50m latime;

La proiectare poate fi avutd in vedere continuizarea fasiilor la cele dou# pile prin placa de
suprabetonare;

Lucriri la culei

Degajarea elevatiilor celor doua culei pana la nivelul rostului elevatie-fundatie;

Curatarea cu peria mecanicd a betoanelor elevatiilor;

Indepartarea betoanelor degradate, segregate, etc.;

Injectarea eventualelor fisuri la betoanele elevatiilor;

Reparatia betoanelor elevatiilor curdtate in functie de starea acestora prin aplicarea de
mortare speciale ca aderenta si rezistentd ridicate;

Prevederea de dispozitive antiseismice la culei;

Curétarea banchetelor de rezemare de la culei;

inlocuirea aparatelor de reazem de la grinzile noi.

in cazul continuizarii caii prin placa de suprabetonare, este necesard schimbarea totala sau
partiald a aparatelor de reazam;

Prevederea zidurilor de garda noi (indltime mai mare, spatiu pentru dispozitivele de acoperire
a rosturilor de dilatatie, reazeme pentru placile de racordare);

Repararea sau inlocuirea zidurilor intoarse de la culei, amenajarea consolelor trotuarelor,
etc.;

Amenajarea trotuarelor pe zidurile intoarse noi, in concordanti cu sectiunea suprastructurii;
Refacerea drenurilor din spatele culeelor: desfacerea drenurilor existente, degajarea spatelui,
curafarea betoanelor, refacerea suportului hidroizolatiei, refacerea hidroizolatiei, refacerea
drenurilor din piatrd brutd infasurat in geotextil, curitarea/refacerea rigolelor si a
barbacanelor.,

Lucréri la pile

Degajarea elevatiei pilei, mal sting pana la rostul elevatie-fundatie;

Curafarea cu peria mecanic a betoanelor elevatiilor, inclusiv a riglelor;

indepé.rtarea betoanelor degradate local;
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Injectarea eventualelor fisuri;

Reparatia betoanelor elevatiilor, in functie de starea lor dupa curdtare, prin aplicarea de
mortare speciale ca aderenti si rezistenti ridicate;

Astuparea gaurilor din elevatie (nu umplerea lor cu beton);

Prevederea de dispozitive antiseismice;

Curéfarea banchetelor de la pile;

Inlocuirea aparatelor de reazem la grinzile noi sau in intregime in cazul modificarii schemei
statice prin continuizarea caii prin placi;

Demolarea peretilor chesoanelor ce se ridica peste nivelul actual al rostului elevatie-fundatie,
fard sectionarea armaturilor verticale;

Repararea betoanelor peretilor chesoanelor de la rostul elevatie-fundatie in jos pe circa
1.50m,;

Aplicarea unei placi pe fiecare cheson cu grosime de 15-20cm si includerea tuturor
armaturilor verticale, dupa o prealabila curitare prin sablare.

Placa va avea o panti pentru a asigura scurgerea apelor spre perimetrul placii;

Prevederea de echipamente noi la pod:

borduri normale;

parapete metalice pietonale;

parapete metalice de siguranti de tip H4b;

dispozitive etanse pentru acoperirea rosturilor de dilatatie de la culei;

ancore la console de trotuar pentru sustinerea unor instalatii.

Montarea parapetului metalic pietonal;

Aplicarea hidroizolatiei, inclusiv a suportului si protectiei;

RECOMANDAM ca in zona pilelor, hidroizolatia sa fie aplicata in dous straturi pentru a se
asigura etanseitatea;

Executarea trotuarului (bordurs, umplutura cu beton armat, asfalt turnat);

Montarea parapetului de siguranti H4b;

Aplicarea imbracamintii asfaltice pe cale;

Aplicarea dispozitivelor etanse de acoperire pe rosturile de dilatatie de la culei. Dispozitivele
vor fi continue §i vor urmari nivelul ciii si a trotuarelor;

Racordurile cu terasamentele si albia

Largirea platformei drumului la capetele podului si racordul acesteia la profilul curent pe
lungimi de céte 25.00m;

Demolarea peretelui de la sfertul de con;

Refacerea sferturilor de con (suprainiltare, umpluturi, trepte de infratire, pereuri noi, inclusiv
fundatii);

Prevederea a patru casiuri la capetele podului;

Prevederea a 2 scari de coborére, céte una pe fiecare mal;

Prevederea de plici de racordare noi, inclusiv a grinzilor de rezemare;

Degajarea si reprofilarea albiei;

Indepirtarea obstacolelor de scurgere din albie;

Curétarea albiei, a taluzurilor acesteia si a taluzurilor drumului de gunoi;
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2. Descrierea, dupi caz, a lucrdrilor de modernizare efectuate in spatiile
consolidate/reabilitate/reparate

Solutii tehnice de modernizare a drumului

Solutiile de modernizare au fost stabilite pe baza evaludrii starii tehnice si a calculului de

dimensionare, precum si a verificarii la inghet - dezghet:

A. Sectorul cu asfalt:

e frezarea stratului actual de asfalt;

4 cm BA 16 RUL50/70 (BAPC16 sau BA16);
6 cm BA 20 LEG50/70 (BADPC 20);

minim 20 cm piatra sparta;

minim 30 cm balast;

scarificare, profilare compactare existent.

. Sectorul cu pietruire:
4 cm BA 16RULS50/70 (BAPC16 sau BA16);
6 cm BA 20LEGS50/70 (BADPC 20);
minim 20 cm piatra sparta;
minim 30 cm balast;
e scarificare, profilare compactare existent.

e o o o 'y

Avéndul-se in vedere ,Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea

drumurilor” aprobate cu Ordinul nr. 45/27.01.1998 al Ministerului Transporturilor, elementele
geometrice atat in plan cat si in profil longitudinal sunt caracteristice pentru viteze de 30 km/h — 90
km/h, elementele geometrice de detaliu fiind in conformitate cu STAS 863/1985.

v

Tehnologii de executie:

Inainte de inceperea lucrarilor cetatenii vor fi anuntati prin fluturasi sau verbal de inceperea
lucrérilor si vor fi rugati sa elibereze carosabilul de autovehicule si sa-si parcheze masinile
in alta parte, mai departe de zona de lucru pentru a se evita eventuale accidente si pentru a se
elibera frontul de lucru ;

NU SE VOR folosi utilaje de mare capacitate ;

NU SE VOR folosi cilindrii compactori vibratori in localitate, ci doar cilindrii compactori
lis ;

Utilajele folosite in lucru vor fi de generatie noua si nepoluante ;

Nu se vor folosi in lucru utilaje cu defectiuni care sa pericliteze siguranta cetatenilor ;
Lucrérile trebuie sa fie in flux continu, fird intreruperi si pe termen scurt pentru reducerea
stresului cetdtenilor cat si pentru reducerea pe cat posibil a poluarii ;

Depozitarea materialelor folosite in lucru trebuie sa se faca organizat fara a se obtura accesul
cetdtenilor la proprietdti ;

De asemenea daca utilajele stationeaza pe timp de noapte in zona de lucru acestea vor fi
parcate corespunzitor fard a ingradi in nici un fel accesul pompierilor, salvarii etc ;

Toate punctele de lucru trebuie sa fie imprejmuite, iluminate pe timp de noapte si bineinteles
semnalizate corespunzétor conform Metodologiei MTMI.

Impactul investitiei asupra mediului

Prin modernizarea drumurilor, zona se va dezvolta economic si social, va imbunétiti imaginea

localitdtilor, va intensifica tranzitul de masini si persoane.

Se va reduce riscul accidentelor datorate traversdrii prin locuri nepermise a pietonilor si a

deniveldrilor parti carosabile.

Realizarea lucrarilor, necesita ocuparea temporara a unor suprafete reduse de teren, activitatea

unui parc de utilaje, organizarea sediului de santier, baze de utilaje, depozite de materiale, statii de
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betoane, precum si concentrdri de efective umane. Aceste activititi realizate necontrolat se pot
constitui in surse de poluare a apelor, solului, aerului si biodiversititii.

Tehnologia de executie si masurile organizatorice de protectia mediului sunt cele care vor
determina un impact redus in perioada de constructie si lipsa unui impact remanent in perioada de
operare.

Se recomanda respectarea legislafiei referitoare la colectarea, depozitarea si eliminarea
deseurilor, manipularea si depozitarea in conditii de siguranta a materialelor de constructie, un
management corect al substantelor periculoase, reducerea la maximum a timpilor de munca si a
spatiilor de parcare pentru utilaje.

Zgomotul inregistrat pe perioada de constructie este temporar si intermitent, functie de durata
de functionare a utilajelor.

in vederea reducerii zgomotului provocat de santier, se propun urmétoarele masuri:

- executia unor protectii acustice in prima faza de santier, acolo unde este posibil ;
- respectarea orelor de odihna a locuitorilor si evitarea efectudrii lucrarilor ce produc un nivel
ridicat de zgomot in perioada noptii.

Referitor la vibratiile produse de traficul greu, se recomanda ca viteza de deplasare in localitate
sa nu depaseascd 20 km/ora.

3. Consumuri de utilitafi

- a) Necesarul de utilititi rezultate, dupi caz in situatia executiirii unor lucriri de
modernizare;
Nu sunt necesare utilitéti noi.

- b)Estimdri privind depasirea consumurilor initiale de utilitati.
Nu este cazul.
Racordarea la utilititile necesare pentru organizarea de santier, vor fi in sarcina antreprenorului
general.
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DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE

ETAPE
In realizarea investitiei

LUNI

Anul 1 [ Anul 2 | Anul 3
1[2]3]a]s[6]7]8]9]10]u1]12]13]1a]15]16]17]18]19]20[21|22]23]24]25] 26 |27 28| 29[ 30

Cap. I Cheltuieli pentru obtinerea si
amenajarea terenului

Obtinerea terenului

Amenajarea terenului

Amenajari pentru protectia mediului si
aducerea terenului la starea initiala

Cheltuieli pentru relocarea/protectia
utilitatilor

Cap. II Cheltuieli pentru asigurarea
utilitatilor necesare

Cap. III  Cheltuieli pentru
proiectare si asistenta tehnica

Studii teren

Documentatii-suport si  cheltuieli
pentru obtinerea de avize, acorduri si
autorizatii

Expertizare tehnica

Certificarea performantei energetice si
auditul energetic al cladirilor

Proiectare

Organizarea procedurilor de achizitie

Consultanta

Asistenta tehnica

Cap. IV Cheltuieli cu investitia de
baza

Constructii si instalatii

Cap. V Alte cheltuieli

Organizare de santier

Comisioane, cote, taxe, costul
creditului

Cheltuieli diverse si neprevazute

Cheltuieli  pentru  informare  si
publicitate

Cap. VI Cheltuieli pentru probe
tehnologice si teste

Durata de executie a obiectivului de investitie este de 24 luni.
Etapele principale ale executiei investitiei sunt:

Organizarea santierului;

Executia lucrarilor de terasamente;

Executia suprastructurii drumului;

Realizarea dispozitivelor pentru scurgerea apelor meteorice;
Realizarea podetelor noi previzute in zonele cu scurgere deficitara;
Realizarea marcajelor rutiere;

Completarea semnalizarii verticale
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COSTURILE ESTIMATE ALE INVESTITIEI

1. Valoare totala a investitiei cu detalierea pe structura devizului general

Valoare (firid TVA) TVA Valoare (inclusiv TVA)
Denumire mii lei mii euro mii lei mii lei mii euro
TOTAL GENERAL | 21,058.241 4,544.879 | 3,960.846 25,019.087 5,399.725
Din care C+ M 19,243.871 4,153.294 3,656.335 22,900.206 4,942.419

2. Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de investitii

ETAPE

LUNI

In realizarea investitiei

Anul

Anul 1 | Anul 2 | ul 3
1{2]3]4]s]e6[78[oTio]n[12]13[1a[5]16[17]18]19]20[21]22[23]24]25]26 [27[28]25] 30

Cap. I Cheltuieli pentru obtinerea si
amenajarea terenului

Obtinerea terenului

Amenajarea terenului

Amenajari pentru protectia mediului si
aducerea terenului la starea initiala

Cheltuieli pentru relocarea/protectia
utilitatilor

Cap. II Cheltuieli pentru asigurarea
utilitatilor necesare

Cap. TII  Cheltuieli pentru
roiectare si asistenta tehnica

Studii teren

10.3 |

Documentatii-suport si  cheltuieli
pentru obtinerea de avize, acorduri si
autorizatii

20.0

Expertizare tehnica

2.1

Certificarea performantei energetice si
auditul energetic al cladirilor

Proiectare

263.330

Organizarea procedurilor de achizitie

5.0

Consultanta

75.389

Asistenta tehnica

207.321

Cap. IV Cheltuieli cu investitia de
baza

Constructii si instalatii

18,847.338

Cap. V Alte cheltuieli

Organizare de santier ]

o0
Comisioane, cote, taxe, costul 3 3
creditului s 3

o o : 991.347

Cheltuieli diverse si neprevazute
Cheltuieli  pentru  informare  si
publicitate

Cap. VI Cheltuieli pentru probe

tehnologice si teste
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INDICATORI DE APRECIERE A EFICIENTEI ECONOMICE

. Analiza comparativa a costului realizirii lucririlor de interventii fata de valoarea de

inventar a constructiei.,

Valoarea lucrarilor este mai mare decét valoarea de inventar a drumului actual, aceasta de
datoreazi faptului c& drumul actual are o zestre sub nivelul de viabilitate necesar.
Pentru a putea fi realizatd comparatia si in euro s-a folosit cursul de schimb utilizat si in

standardul de cost (4,2 lei/euro).

Costurile unitare obtinute (pentru lucririle prevazute in standardul de cost) pentu
solutia proiectatii se incadreaza in valorile precizate in standardul de cost SCOST-07/MDRT
pentru modernizare drum judetean de clasa tehnica I1I-V.

Avand in vedere, ci situatia proiectati prevede mai multe lucriri continue pe toata lungimea
drumului (exemple: latimea acostamentelor consolidate de 0.25 m pe fiecare parte, frezarea
asfaltului existent pe o lungime de 5807m), pentru a putea compara valorile cu standardul de cost s-
au calculat urmatoarele valori cu lucriri cumprinse in standardul de cost:

. Denumirea articolului UM | Cantitate Px.'et Valoare
Art unitar
0 1 2 3 4 3
Imbracaminte din beton asfaltic BA 16 cu 2
1 grosimea de 4 cm (latimea de 6.00m) m 66,079.20 | 38.00 | 2,511,009.60
2 | Binder de criblura BADPC 20 to 9,681.20 | 330.00 | 3,194,797.16
3 | Amorsare suprafata m? | 138,766.32 | 4.00 555,065.28
4 | Strat din piatra sparta m’ | 14,817.76 | 125.00 | 1,852,220.00
5 | Strat din balast m’ | 22,827.36 | 95.00 | 2,168,599.20
6 | Decapare si depozitare pamant vegetal m> 4,405.28 19.70 86,784.02
7 | Excavatie de pamant m’ 7,211.00 | 18.60 134,124.60
g | Umplutura de pamant in rambleu pentru m’ | 655800 | 25.12 | 164,736.96
sistemul rutier
9 | Strat de balast acostament m’ | 3,303.96 | 95.00 | 313,876.20
10 | Strat de piatra sparta acostamente m’ 2,092.20 | 125.00 | 261,525.00
11 | Beton C30/37 acostament m? 266.66 475.00 126,661.13
Total lucriiri cuprinse in standard de cost (lei) 11,369,399.14
Costurile specifice la lucrari de bazi ,vor fi urmitoarele:
Valoare lucrari | Costuri unitare | Standard
prevazute in calculate de cost
Caracteristici U.M. | standardul de conform Conform
comparative cost proiect H.G.
lei / euro Lei/km / 363/2010
Euro/km Lei/km
Modernizarea DJ 703B Pddureti (DJ 679) — Costesti (DN 654), Km 48+975 —
99+287, L=10,312 km la lunca Corbului si Costesti
Valoare fird TVA — Lei 11.369.399,14 | 1.135.577,22 | 1.175.634
Sistem rutier FEuro | 2.706.999,79 270.375,53 279.913
Valoare fird TVA - Lei 1.118.010,00 55.833,50 222.260
Santuri Euro | 266.192,86 13.293,69 52.919
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SURSE DE FINANTARE A INVESTITIEI

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si constau
din fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat / bugetul local, credite externe
garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN
REALIZAREA INVESTITIEI

Lucrérile de drumuri imbunatitesc sau creeaza accese la obiectivele turistice, economice,
culturale si administrative din zona, ducénd la dezvoltarea generala a zonei prin crearea unei
infrastructuri adecvate, deci inclusiv a noi locuri de munca. Forta de munca necalificata va fi angajata
din zona.

1. Numadr de locuri de munca create in faza de executie

Executia lucrérilor se va realiza de citre Societatile de Constructii, specializate in lucrari de
drumuri si poduri.

Se apreciazi ca forta de munca angajata in zona pe timpul executiei va fi structurata astfel:

- 1 dir. de santier ;

- 1 dir. de santier adjunct ;

- 1 Ing. serviciu tehnic;

- 1 Ing. responsabil calitate;

- 1 Ing. mecanizare;

- 1 Ing. responsabil cu siguranta circulatiei ;
- 2 sefi de santier (drum + poduri) ;

- 2 maistri ;

- 25 muncitori.

In plus in perioada realizarii lucrarilor beneficiarul va angaja o firma de consultanta pentru
supravegherea lucrarilor, care va functiona in zona pe toata perioada cu inspectori de santier:
- 1 inspector de santier pentru drumuri ;
- 1 inspector de santier pentru poduri ;
- 1 inspector de santier pentru cantitati ;
- 1 inspector de santier pentru calitate.

2. Numdr de locuri de munca create in faza de executie
Odata cu terminarea lucrérilor de modernizare in vederea pastrarii in conditii normale de
circulatie a drumului amenajat, este necesar infiintarea unei formatii permanente pentru asigurarea
Intretinerii curente si periodice, precum si a unui personal auxiliar (temporar) pentru transport si
manipuldri. Totalul acestui personal se cifreazd la un numar de 10 persoane si anume:
- intretinere - permanent: - 1 sef echipa; - 6 muncitori;
- personal auxiliar temporar - 3 conducitor auto (tractor).
In cazul in care nu se poate forma echipa de intretinere, sau Consiliul Judetean nu dispune de
operatori de specialitate, se va incheia contracte de intretinere a drumului, cu firme specializate.

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO — ECONOMICI Al
INVESTITIEI

1. Valoarea totala (INV), inclusiv TVA

Valoarea totala a investitici este :
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Valoare (fira TVA) TVA Valoare (inclusiv TVA)
Denumire mii lei mii euro mii lei mii lei mii euro
TOTAL GENERAL | 21,058.241 4,544.879 | 3,960.846 | 25,019.087 | 5,399.725
Din care C+ M 19,243.871 4,153.294 | 3,656.335 | 22,900.206 | 4,942.419
Devizul general este anexa la documentatie.
2. Esalonarea investitiei (INV/C+M)
Ani 1 . 3
Valoare totala a investitiei / C+M 5,264.635/ 8,423.296/ 7,370.384/
(mii lei) 4,810.968 7,697.548 6,/35.35
farda TVA
Pondere 25% 40% 35%

3. Durata de realizare a investitiei (luni)
Conform graficului de realizare a investitiei propus durata de realizare a investitiei este de 31

luni.

4. Capacitafi (in unititi fizice si valorice)

4.1.  Capacitati fizice

- lungime drum L=10.012m
- latime parte carosabila 1=6.00 m

- suprafati totala carosabil SC = 60432 mp
- amenajari drumuri laterale N =44 buc.

- acostamente 1.00m latime (din care 0.25m consolidate) L =20144 m
- sant din pamant cu sectiune trapezoidala L=12914m
- sant pereat [=7110m

- accesuri cétre proprietéti N = 165 buc.
- tuburi prefabricate din beton, D1000mm L=81.00m
- timpane podete (pentru D1000mm) N =18 buc.

- tuburi prefabricate din beton, D600mm L =440.00 m
- timpane podete (pentru D6000mm) N = 86 buc.

- ridicat camine la cota N =139 buc.
- Podet dalat D4 N=1 buc.

- Podet tip P2 N=1 buc.

- Marcaj longitudinal L=30.04 km
- Marcaj transversal S= 390 mp

- Indicatoare rutiere N= 180 buc.
- Borne kilometrice N= 10 buc.

- Borne hectometrice N=91 buc.

- Aparate de reazem din neopren fixe N= 10 buc.

- Aparate de reazem din neopren mobile N= 10 buc.

- Beton in elevatii C25/30 V=74 mc

- Beton in suprastructura C35/45 V=205 mc

- Grinzi prefabricate L=12.00m, h=0.72m N=4 buc.

- Grinzi prefabricate L=18.00m, h=0.80m N= 6 buc.

- Rosturi de dilatatie, D=50mm L=70.20 m

- Hidroizolatii S=1026 mp
- Parapet pietonal L=174.8 m
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Parapet directional

Reparatii cu betoane/mortare speciale
Protectie cu vopsea speciala (supra.+infra.)

Pereu din piatra bruta

Saltea de gabion 5.00mx0.5mx5.00m

Capacitati valorice
Terasamente
Structura rutiera
Dispozitive scurgere ape
Podete

Drumuri laterale
Lucrari conexe
Siguranta circulatiei
Pod km 56+959
Pod km 58+046
Pod km 58+501

[=320m
S=610 mp
S=2930 mp
S=400 mp
N= 60 buc.

405.369 mii lei fara T.V.A
12,021.967 mii lei fara T.V.A.
1,118.010 mii lei fara T.V.A.
1,192.419 mii lei fara T.V.A.
1,387.653 mii lei fara T.V.A.
31.275 mii lei fara T.V.A.
157.907 mii lei fara T.V.A.
466.525 mii lei fara T.V.A.
404.995 mii lei fara T.V.A.
1,661.218 mii lei fara T.V.A.

5. Alfi indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata investitia, dupd caz
Nu este cazul.

AVIZE SI ACORDURI DE PRINCIPIU

In conformitate cu Certificatul de Urbanism cu numérul 13/8654 din data de 03.07.2017
avizele care se vor obtine sunt urmétoarele:

Intocmit,

Acord Mediu;

Alimentare cu apa;

Canalizare;

Alimentare cu energie electricd;
Gaze naturale — Distrigaz Sud Retele;
Telefonizare;

Salubritate;

Drumuri comunale si de exploatare;
Drumuri Nationale;

C.ER:;

Apele Romane A.B.A.AV.;
AN.LF,;

M.A.p.N;

I.S.C;

Politia Rutier3;

S.C. Apa Canal 2000 S.A.;

OMYV Petrom S.A;

Studiu geotehic;

Expertiza tehnica;

Verificator proiect;

Ridicare topografica vizata O.C.P.L;
D.T.AC,;

D.T.O.E.

Ing. Irina Petrescu

N

e

Ing. Vlad\k%rdéreanu
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DEVIZ GENERAL
Faza:
Proiectant: DALI
Beneficiar:
Aotk : : Consiliul
socierea S.C. H.V.L.D. Consulting Group S.R.L. & S.C. Planexe Design S.R.L. Judet
udetean
Arges
DEVIZ GENERAL conform H.G. 28/ 09.01.2008
Modernizarea DJ 703B Padureti (DJ 679) — Costesti (DN 65A),
Km 48+975 — 59+287, L=10,312 km la lunca Corbului si Costesti
in mii lei/mii euro la cursul BNR de 4.6334 lei/euro din data de 04.12.2017
N Valoare ( fara TVA) ada Valoare (inclusiv TVA)
crt. Denumirea capitolelor si 19%
subcapitolelor de cheltuieli Mii lei Mii euro Mii lei Mii lei Mii euro
1 2 3 4 5 6 7
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
1.2 Amenajarea terenului 233.100 50.309 44.289 277.389 59.867
Amenajari pt. prot. mediului si aducerea
1.3 la starea initiala 135.162 29.171 25.681 160.843 34.714
Subtotal Capitol 1 368.262 79.480 69.970 438.232 94.581
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
Cheltuieli pentru asigurarea
2.1 utilitatilor necesare obiectivului 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Subtotal Capitol 2 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii de teren 10.300 2.223 1.957 12.257 2.645
3.1.1 | Topografice 6.300 1.360 1.197 7.497 1.618
3.1.2 | Geologice 4.000 0.863 0.760 4.760 1.027
Taxe pt. obtinerea de avize, acorduri
3.2 | si autorizatii 20.000 4.316 3.800 23.800 5:.137
3.3 | Proiectare si inginerie 263.330 56.833 50.033 313.363 67.631
3.3.1 | Expertiza tehnica 12.100 2.611 2.299 14.399 3.108
3.3.2 | Dali 27.230 5.877 5.174 32.404 6.994
3.3.3 | Proiect Tehnic, Detalii de Executie 224.000 48.345 42.560 266.560 57.530
3.4 Organizarea procedurilor de achizitie 35.000 7.554 6.650 41.650 8.989
3.5 Consultanti 75.389 16.271 14.324 89.713 19.362
3.6 | Asistenta tehnica 207.321 44.745 39.391 246.712 53.246
361 Asi§tenta tehpica din partea
proiectantului 94.237 20.339 17.905 112.142 24.203
3.6.2 | Dirigentie de santier 113.084 24.406 21.486 134.570 29.043
Subtotal Capitol 3 611.340 131.942 116.155 727.495 157.011
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 18,847.338 | 4,067.712 3,580.994 | 22,428.332 | 4,840.578
4.1.1 | TERASAMENTE 405.369 87.488 77.020 482.389 104.111
4.1.2 | CONSOLIDARI TERASAMENTE 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
4.1.3 | STRUCTURA RUTIERA 12,021.967 | 2,594.632 2,284.174 | 14,306.141 3,087.612
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4.1.4 | DISPOZITIVE SCURGERE APE 1,118.010 | 241.294 212422 | 1,330.432 287.139
4.1.5 | PODETE 1,192.419 | 257.353 226.560 | 1,418.979 306.250
4.1.7 | DRUMURI LATERALE 1,387.653 299.489 263.654 | 1,651.307 356.392
4.1.8 | LUCRARI CONEXE 31.275 6.750 5.942 37:217 8.032
4.1.8 | SIGURANTA CIRCULATIEI 157.907 34.080 30.002 187.909 40.555
4.1.9 | POD KM 56+959 466.525 100.687 88.640 555.165 119.818
4.1.10 | POD KM 58+046 404.995 87.408 76.949 481.944 104.015
4.1.11 | POD KM 58+501 1,661.218 | 358.531 315.631 | 1,976.849 426.652
4.2 Montaj utilaj tehnologic 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
43 Utilaje, echipamente tehnologice si
functionale cu montaj 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
4.4 Utilaje fara montaj si echipamente de
transport 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
4.5 | Dotari 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
4.6 | Active necorporale 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Subtotal Capitol 4 18,847.338 | 4,067.712 3,580.994 | 22,428.332 | 4,840.578
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de santier 28.271 6.102 5.371 33.642 7.261
5.1.1 | Lucrari de constructii si inst. 28.271 6.102 5.371 33.642 7.261
5.12 | Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
52 Comisioane, cote , taxe , costul
creditului ; 211.683 45.686 0.000 211.683 45.686
5.2.1 | Comision, taxe si cote legale 211.683 45.686 0.000 211.683 45.686
5.2.1.1 | Comisionul bancii finantatoare -
(0, 0%) din valoarea de investitie 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Cota aferenta Casei Sociale a
5.2.1.2 | Constructorilor (0,5%) din valoarea de
C+M 96.219 20.766 0.000 96.219 20.766
5213 Cota pentru ICCLC-(0,1%+0,5%) din
valoarea de C+M 115.463 24.920 0.000 115.463 24.920
5.2.2 | Costul creditului 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Cheltuieli diverse si neprevazute: 5%
53 ?“‘ 991.347 | 213.957 188.356 | 1,179.703 254.608
Capl.2+Capl.3+Cap.2+Cap.3+Cap.4]
Subtotal Capitol 5 1,231.301 265.745 193.727 | 1,425.028 307.555
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru darea in exploatare
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
6.2 Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Subtotal Capitol 6 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTAL 21,058.241 | 4,544.879 3,960.846 | 25,019.087 | 5,399.725
din care: C + M 19,243.871 | 4,153.294 3,656.335 | 22,900.206 | 4,942.419
Data:
Curs de. schimb al Bancii Nationale a 4.6334
Romaniei la data de 04.12.2017 RON/EURO
Proiectant: Beneficiar

Asocierea S.C. HVI; D! Consultmg Group S.R.L.

S.C. Planexe De’s;gnS R.L. \ 2\

Consiliul Judetean Arges
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ANEXA 1 -LISTE DE CANTITATI

Lista cu cantitatile de lucriri pe categorii de lucriri
Obiectul: DJ703B Padureti (DJ679) — Costesti (DN65A)
Categoria de lucriri: Amenajarea terenului

Nr. Denumirea articolului U.M. Cantitate
1 Degajarea terenului de corpuri straine mp 27032.40
2 Defrisari tufisuri mp 2703.24
3 Taierea arborilor buc 100

- Scoaterea cioatelor buc 1000

b} Spargere beton simplu sau zidarie de piatra mc 1624.50
6 | Spargere beton armat mc 324.90

Lista cu cantitatile de lucriri pe categorii de lucriri
Obiectul: DJ703B Piadureti (DJ679) — Costesti (DN65A)
Categoria de lucriri: Amenajari pt. prot. Mediului si aducerea la starea initiala
Nr. Denumirea articolului U.M. Cantitate
1 Imbracarea taluzelor cu pamant vegetal mp 30036.00

Lista cu cantitatile de lucriri pe categorii de lucriri
Obiectul: DJ703B Pidureti (DJ679) — Costesti (DN65A)
Categoria de lucrdri: Teresamente drum

Nr. Denumirea articolului UM. Cantitate

1 Decapare si depozitare pamant vegetal mc 5406.48

2 | Excavatie de pamant mc 7211.00

3 | Umplutura de pamant in rambleu pentru mc 6558.00
sistemul rutier

Lista cu cantitatile de lucriri pe categorii de lucriri
Obiectul: DJ703B Padureti (DJ679) — Costesti (DN65A)
Categoria de lucrdri: Structura rutieri

Nr. Denumirea articolului U.M. Cantitate
1 Imbracaminte din beton asfaltic BA 16 cu mp 71585.80
grosimea de 4 cm
2 Binder de criblura BADPC 20 to 10464.24
3 | Amorsare suprafata mp 150330.18
4 | Strat din piatra sparta mc 15919.08
5 Strat din balast mc 24479.34
6 | Frezare mp 37048.66
7 Strat de balast acostament mc 3303.96
8 Strat de piatra sparta acostamente mc 2092.20
9 Beton C30/37 acostament mc 266.66
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Lista cu cantitatile de lucriri pe categorii de lucriri

Obiectul: DJ703B Padureti (DJ679) — Costesti (DN65A)
Categoria de lucridri: Dispozitive de scurgere a apelor

Nr. Denumirea articolului U.M. Cantitate
1 Santuri trapezoidale pereate m 71110.00
2 | Santuri de pamant m 12914.00

Lista cu cantitatile de lucriri pe categorii de lucriri

Obiectul: DJ703B Padureti (DJ679) — Costesti (DN65A)

Categoria de lucriri: Podete

Nr. Denumirea articolului U.M. Cantitate
1 Reparatii podete existente buc 2
2 Podete noi D=1.00m, L=9m buc 9
3 Camera de cadere buc 9
4 | Demolare podete existente buc 9
5 | Degajare si curatare albie m 220
6 | Timpane monolit podet buc 18
7 | Aripi monolite L=1.20m buc 18
8 Podet dalat D4 buc 1
9 Podet tip P2 buc 1
10 | Podete accesuri proprietiti buc 165

Lista cu cantitatile de lucriri pe categorii de lucriri

Obiectul: DJ703B Padureti (DJ679) — Costesti (DN65A)

Categoria de lucriri: Drumuri laterale

Nr. Denumirea articolului UM. Cantitate
1 Imbracaminte din beton asfaltic BA 16 cu mp 7095.00
grosimea de 4 cm

2 | Binder de criblura BADPC 20 to 996.14
3 Amorsare suprafata mp 14190.00
4 | Strat din piatra sparta mc 1419.00
5 Strat din balast mc 2128.50
6 | Podete drum lateral buc 43.00

7 Santuri din padmant m 2150.00

Lista cu cantitatile de lucriri pe categorii de lucriri

Obiectul: DJ703B Padureti (DJ679) — Costesti (DN65A)

Categoria de lucriri: Lucriri conexe

Nr. Denumirea articolului

U.M.

Cantitate

1 Ridicat camine la cota

buc

139.00
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Lista cu cantitatile de lucriri pe categorii de lucriri
Obiectul: DJ703B Pidureti (DJ679) — Costesti (DN635A)

Categoria de lucrdri: Siguranta circulatiei

Nr. Denumirea articolului U.M. Cantitate
1 Marcaj longitudinal km. ech. 30.04

2 | Marcaj transversal mp 390

3 Indicatoare rutiere buc 180

4 | Borne kilometrice buc 10

5 Borne hectometrice buc 91

Lista cu cantitatile de lucrari pe categorii de lucriri
Obiectul: DJ703B Padureti (DJ679) — Costesti (DN65A)
Categoria de lucrari: Pod DJ703B km 56+959

Nr. Denumirea articolului | U.M. | Cantitate
Lucréri diverse
1 Drumuri tehnologice km 0.05
2 | Umpluturi la platforme mc 150
B Sistem rutier la platforme mp 300
4 | Umpluturi la fundatii mc 100
5 | Pereu la taluze mp 50
6 Scari pe taluz m 10
7 | Casiuri pe taluze m 20
8 | Relocare conducta de apa m 20
Lucréri la infrastructurd
9 Sapatura cu h <4,00m mc 150
10 | Armaturi in elevatie OB 37 t 1
11 | Armaturi in elevatie PC 52 t 2
12 | Cofraje pentru elevatie mp 50
13 | Beton in elevatii C25/30 mc 12
14 | Aparate de reazem din neopren fix buc 4
15 | Aparate de reazem din neopren mobil buc
16 | Dren din piatra bruta mc 30
17 | Placi de racordare L=3.00m buc 14
18 | Hidroizolatie in spatele culeelor si pe mp 90
placile de racordare
19 | Reparatii cu betoane/mortare speciale mp 120
20 | Perforari pentru ancore m 35
21 | Ancore matate (f 16, £ 20, f25)mm m 100
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22 | Demolarea betonului din elevatiile existente mc 15
(+supra)
Lucrari la suprastructurd
23 | Desfacere cale mp 160
24 | Desfacere parapet pietonal m 27
25 | Desfacere trotuare m 27
26 | Demolare beton armat mc 10
27 | Desfacere grinzi prefabricate buc
28 | Grinzi prefabricate L=12.00m h=0.72m buc
29 | Cofraje la suprastructura mp 85
30 | Armaturi OB 37 - suprastructurd t .
31 | Armaturi PC 52 - suprastructurd t o)
32 | Beton in suprastructurd C35/45 mc 30
33 | Hidroizolatii mp 150
34 | Cale pe pod (tot podul) mp 105
35 | Trotuare T=1.50 m (tot podul) m 27
36 | Rosturi de dilatatie D=50mm m 22.60
37 | Parapet pietonal m 26.40
38 | Parapet directional m 75
39 | Schele de sustinere mp 50
40 | Reparatii cu betoane/mortare speciale mp 50
41 | Ridicare suprastructura buc -
42 | Protectie cu vopsea speciald (infrastructura mp 410
si suprastructura)
Lucréri rampe
43 | Curatire teren mp 100
44 | Stalpi pentru indicatoare de circulatie buc 2
rutierd
45 Pagouri indicatoare pentru circulatie buc 2
rutierd
46 | Marcaje rutiere cu vopsea km 0.05
47 | Semnalizare rutird pe timpul executiei set 1
Lucréri hidrotehnice
48 | Calibrare albie 100 mp 10
49 | Sapatura cu h <4,00m mc 10
50 | Beton C25/30 prag mc 10
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Lista cu cantitatile de lucriri pe categorii de lucrari
Obiectul: DJ703B Padureti (DJ679) — Costesti (DN65A)
Categoria de lucrari: Pod DJ703B km 58+046

Nr. | Denumirea articolului | UM. | Cantitate
Lucréri diverse
1 Drumuri tehnologice km 0.05
2 | Umpluturi la platforme mc 150
E Sistem rutier la platforme mp 300
4 | Umpluturi la fundatii mc 100
5 | Pereu la taluze mp 50
6 Scari pe taluz m 10
7 | Casiuri pe taluze m 20
8 | Relocare conducta de apa m 20
Lucréri la infrastructurd
9 Sapatura cu h < 4,00m mc 150
10 | Armaturi in elevatie OB 37 t 1
11 | Armaturi in elevatie PC 52 t 2
12 | Cofraje pentru elevatie mp 50
13 | Beton in elevatii C25/30 mc 12
15 | Dren din piatra bruta mc 30
16 | Placi de racordare L=3.00m buc 14
17 | Hidroizolatie in spatele culeelor si pe mp 90
placile de racordare
18 | Reparatii cu betoane/mortare speciale mp 120
19 | Perforari pentru ancore m 38
20 | Ancore matate (f 16, £ 20, £ 25)mm m 100
21 | Demolarea betonului din elevatiile existente mc 15
(+supra)
Lucréri la suprastructurd
22 | Desfacere cale mp 160
23 | Desfacere parapet pietonal m 27
24 | Desfacere trotuare m 27
25 | Demolare beton armat mc 10
26 | Cofraje la suprastructura mp 85
27 | Armaturi OB 37 - suprastructurd t .
28 | Armaturi PC 52 - suprastructurd t 2.5
29 | Beton in suprastructura C35/45 mc 30
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30 | Hidroizolatii mp 150
31 | Cale pe pod (tot podul) mp 105
32 | Trotuare T=1.50 m (tot podul) m 27
33 | Rosturi de dilatatie D=50mm m 22.60
34 | Parapet pietonal m 26.40
35 | Parapet directional m 75.00
36 | Schele de sustinere mp 50
37 | Reparatii cu betoane/mortare speciale mp 593
38 | Protectie cu vopsea speciald (infrastructura mp 410
si suprastructura)
Lucréri rampe
39 | Curétire teren mp 100
40 | Stalpi pentru indicatoare de circulatie buc i
rutierd
41 | Panouri indicatoare pentru circulatie buc 2
rutierd
42 | Marcaje rutiere cu vopsea km 0.05
43 | Semnalizare rutird pe timpul executiei set 1
Lucréri hidrotehnice
44 | Calibrare albie 100 mp 10
Lista cu cantitatile de lucrari pe categorii de lucriri
Obiectul: DJ703B Padureti (DJ679) — Costesti (DN65A)
Categoria de lucréri: Pod DJ703B km 58+501
Nr. | Denumirea articolului | UM. Cantitate
Lucréri diverse
1 | Drumuri tehnologice km 0.15
2 | Umpluturi la platforme mc 450
5 Sistem rutier la platforme mp 900
4 Umpluturi la fundatii mc 415
2 Pereu la taluze mp 185
6 Scari pe taluz m 10
7 | Casiuri pe taluze m 20
8 | Relocare conducta de apa m 70
Lucréri la infrastructura
9 Sapatura cu h <4,00m mc 100
10 | Armaturi in elevatie OB 37 t 23
11 | Armaturi in elevatie PC 52 t 3.7
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12 | Cofraje pentru elevatie mp 165
13 | Beton in elevatii C25/30 mc 50
14 | Aparate de reazem din neopren fix buc
15 | Aparate de reazem din neopren mobil buc
16 | Dren din piatra bruta mc 51
17 | Placi de racordare L=3.00m buc 14
18 | Hidroizolatie in spatele culeelor si pe mp 360
placile de racordare
19 | Reparatii cu betoane/mortare speciale mp 213
20 | Perforari pentru ancore m 56
21 | Ancore matate (f 16, f 20, f 25)mm m 185
22 | Demolarea betonului din elevatiile existente mc 39
(tsupra)

Lucrari la suprastructurd
23 | Desfacere cale mp 765
24 | Desfacere parapet pietonal m 122
25 | Desfacere trotuare m Iy
26 | Demolare beton armat mc 45
27 | Desfacere grinzi prefabricate buc 6
28 | Grinzi prefabricate L=18.00m h=0.80m buc 6
29 | Cofraje la suprastructura mp 300
30 | Armaturi OB 37 - suprastructura t 9
31 | Armaturi PC 52 - suprastructurd t 11
32 | Beton in suprastructurd C35/45 mc 145
33 | Hidroizolatii mp 726
34 | Cale pe pod (tot podul) mp 476
35 | Trotuare T=1.50 m (tot podul) m 122
36 | Rosturi de dilatatie D=50mm m 25
37 | Parapet pietonal m 122
38 | Parapet directional m 170
39 | Schele de sustinere mp 427
40 | Reparatii cu betoane/mortare speciale mp 500
41 | Ridicare suprastructura buc 6
42 | Protectie cu vopsea speciald (infrastructura mp 2110

si suprastructura)

Lucréri rampe
43 | Curétire teren mp 100
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44 | Stalpi pentru indicatoare de circulatie buc 2

rutierd
45 | Panouri indicatoare pentru circulatie buc 2

rutierd
46 | Marcaje rutiere cu vopsea km 0.05
47 | Semnalizare rutira pe timpul executiei set 1

Lucréri hidrotehnice

48 | Calibrare albie 100 mp 50
49 | Defrisarea suprafetelor 100 mp 50
50 | Pereu din piatra bruta rostuita mp 400
51 | Saltea de gabion 5.00mx0.50mx5.00m buc 60
Intocmit, Verificat,
Ing. Irina Petrescu Ing. Vlad-Urdéreanu
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ANEXA 2 — ASPECTE FOTO RELEVANTE
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