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A. PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investifii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

1.4. Beneficiarul investitiei

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de interventii

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investifiei publice

3. Descrierea constructiei existente

3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan;

b) relatii cu zone Invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;

c) date seismice si climatice;

d) studii de teren:

(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor
tehnice in vigoare;

(ii) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;

f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau In zona imediat invecinatd; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate.

3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune;

b) destinatia constructiei existente;
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c) includerea constructiei existente in lista monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate, dupa caz;

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.

3.3 Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a) categoria si clasa de importanta;

b) cod in lista monumentelor istorice, dupa caz;

¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

d) suprafata construita;

e) suprafata construita desfasurata;

f) valoarea de inventar a constructiei;

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului
energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric In cazul imobilelor care beneficiaza
de regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate in zonele de protectie
ale monumentelor istorice sau In zone construite protejate. Se vor evidentia degradarile,
precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure,
actiuni climatice, tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a
constructiei, conceptia structurala initiala gresita sau alte cauze identificate prin expertiza
tehnica.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere
al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic, concluziile studiilor de
diagnosticare:

a) clasa de risc seismic;

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

c) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii;
d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor
si conform exigentelor de calitate.

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doua) si analiza

detaliata a acestora
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5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional,
arhitectural si economic, cuprinzand:

a) descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:

consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;
- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor
arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz;
- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente
valoroase, dupa caz;
- demolarea partiala a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fara modificarea
configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;
- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;
- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic ai
constructiei existente;
b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de
interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontari/montari,
debransari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupa caz, Imbunatatirea terenului de
fundare, precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei
reabilitate;
c) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;
d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau In zona imediat invecinatd; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate;
e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate In urma realizarii
lucrarilor de interventie.
5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depdasirea consumurilor
initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare
5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale
5.4. Costurile estimative ale investitiei:
- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor

unor investitii similare;
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- costurile estimative de operare pe durata normata de viatd/de amortizare a
investitiei.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:
a) impactul social si cultural;
b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare,
in faza de operare;
c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz;
5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie
a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta;
b) analiza cererii de bunuri si servicii, care justificA necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;
) analiza financiara; sustenabilitatea financiara;
d) analiza economica; analiza cost-eficacitate;
e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.
6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)
6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor
6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)
6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei,
cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general;
b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;
¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;
d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.
6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale

aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice
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6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, In cazul suplimentarii capacitatii existente

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot condifiona solutiile tehnice,
precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice;

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;

c¢) raport de diagnostic arheologic. in cazul interventiilor in situri arheologice;

d) studiu istoric, In cazul monumentelor istorice;

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
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A. PIESE SCRISE
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:
»,Covor bituminos pe drum judetean D] 703 Moraresti - Cuca - Ciomagesti - lim. jud. Olt,

km 0+000 - 9+720, L=9,72 km, comunele Moraresti si Cuca, jud. Arges.”

1.2. Ordonatorul principal de credite/investitor

Consiliul Judetean Arges - RAJD Arges RA

1.3. Ordonatorul de credite (secundar/tertiar)

Regia Autonoma Judeteana de Drumuri Arges RA

1.4. Beneficiarul investitiei:

Consiliul Judetean Arges — RAJD Arges RA

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrailor de investitii:
Asocierea SC SUBMIT SRL & SC CORAMS GRUP SRL
Lider de asociere/proiectant general: S.C. SUBMIT S.R.L.
Sediul social: Soseaua Nationala nr. 444, bl. E1, sc. A, parter, ap. 4, municipiul Iasi, judetul

lasi; CUI RO 34025638, ]22/118/2015

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare.
In prezent, Romania se confrunti cu o varietate de probleme legate de infrastructura
rutiera:
- lipsa autostrazilor;
- drumuri inguste;

- drumuri neasfaltate;
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- drumuri vechi, In stare avansata de degradare, care necesita ranforsare, reabilitare,
modernizare;

- lipsa parcajelor;

- lipsa trotuarelor;

- sistem de preluare si drenare necorespunzator/subdimensionat;

- lipsa de parapete, indicatoare verticale si orizontale, lipsa marcajelor rutiere si a

bornelor, lipsa de parazapezi.

In fapt, infrastructura rutiera reprezinta una dintre cele mai mari probleme ale tarii, cu
implicatii/consecinte deosebit de grave la nivel socio-economic. Incidenta accidentelor si
gravitatea acestora situeaza Romadnia Intr-un top negativ la nivel european, din cauza

nesigurantei pe drumurile publice.

In contextul prezentat, politicile si strategiile Romaniei sunt orientate in vederea
ameliorarii si dezvoltarii infrastructurii rutiere, insa evolutia este lentd, iar nevoia de a
actiona este cu atat mai stringentd, cu cat degradarea infrastructurii existente este tot mai
apasatoare. Exista, de asemenea, importante discrepante teritoriale, in sensul in care
regiunea istorica Moldova nu este deservita de nicio autostrada. Pe langa aceasta, se

observa disparitati intraregionale si intrajudetene.

Existd o varietate de documente-cadru care stau la baza proiectelor de dezvoltare a
infrastructurii rutiere din Romania, dintre care enumeram:
- Acordul de Parteneriat al Romaniei la Uniunea Europeana pentru perioada 2014-
2020;
- Master Planul General de Transport al Romaniei;
- Planurile de Dezvoltare Regionala 2014-2020;
- Strategiile/planurile de dezvoltare a judetelor pentru perioada 2014-2020;

- Strategiile locale de dezvoltare a comunelor pentru perioada 2014-2020.

Toate aceste documente urmaresc redirectionarea infrastructurii rutiere romanesti spre o
mai buna evolutie, prin stabilirea unor obiective menite sa amelioreze conditiile actuale.
Obiectivele propuse prin strategii, planuri si acorduri, sustinute de cadrul legislativ, implica

investitii urgente in infrastructura rutier3, prin intermediul structurilor financiare capabile

10



SUBMIT

Engineering and consultancy.

Swecessfullyddliversd g lasi, Str. Nicolina nr. 13, et. 2 D 0756 417 039 D consultanta.submit@gmail.com

sa sustina astfel de investitii - prin fonduri atat de la bugetul de stat, cat si de la Uniunea
Europeana sau din alte surse. Structurile institutionale care coordoneaza investitiile
utilizeaza principii stabilite pentru prioritizarea acestora, in functie de caracterul urgent al
masurilor - crearea accesului in zonele rezidentiale si economice, reducerea disparitatilor

intre regiuni, reducerea decalajului intre mediul rural si cel urban.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Identificare obiectiv: D] 703 cuprins intre km 0+000.00 - 9+720.00.

Drumul judetean isi are originea In drumul national DN 7 Pitesti - Ramnicu Valcea si
se termind la limita cu judetul Olt, avand o lungime totala de 22,845 km, din care in prezent
sunt asfaltati 15,4 km.

Sectorul de drum judetean D] 703 cuprins intre km 0+000.00 - 9+720.00, asigura
legatura satelor apartinatoare comunei Moraresti cu comuna Cuca si mai departe cu
comuna Ciomagesti.

Sectorul cuprins intre km 0+000.00 - 9+720.00. prezinta imbracaminte asfaltica cu
stare de viabilitate rea si foarte rea. Asfaltul este imbatranit avand durata de exploatare
depasita. Astfel intalnim degradari specifice Iimbracamintilor asfaltice cum ar fi faiantari
totale, rupturi de margine, gropi, refuldri, fisuri, etc. Acostamentele din pamant sunt
inierbate si inaltate, fapt ce favorizeaza stagnarea apelor pe partea carosabila. Sistemul
pentru scurgerea apelor pluviale este deficitar din punct de vedere tehnic prin colmatarea
santurilor si lipsa podetelor.

La km 4+100, in satul Sinesti, punct Goganu, se afla un sector pietruit pe raza caruia
s-a executat In anul 2016 un zid de sprijin, cu o lungime de circa 300 de m.

Se impune aducerea la starea optima de viabilitate a sectorului de drum judetean, in
vederea imbunatatirii conditiilor de trafic.

Terenul pe care urmeaza a se executa lucrarea apartine domeniului public, iar
categoriile de lucrari ce se vor materializa se vor realiza pe actuala platforma fara a fi

afectate alte proprietati.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Implementarea proiectului va duce la atingerea urmatoarelor obiective:
» Obiectiv principal: imbunatatirea conditiilor de trafic pe DJ 703, intre km 0+000.00
-9+720.00;

11



SUBMIT

Engineering and consultancy.

Swecessfullyddliversd g lasi, Str. Nicolina nr. 13, et. 2 D 0756 417 039 D consultanta.submit@gmail.com

» Obiectiv secundar 1: aducerea sectorului de drum judetean la starea tehnica
corespunzatoare cerintelor de trafic;

» Obiectiv secundar 2: modernizarea sitemului de preluare si scurgere al apelor
provenite din precipitatii.

Prin aducerea la starea tehnica corespunzatoare cerintelor de trafic a drumului
judetean, circulatia pietonald si auto se va desfasura in conditii de siguranta, avand
totodata si un impact pozitiv asupra nivelului de trai al comunelor si satelor deservite, prin
dezvoltarea de activitati economie care nu au putut fi desfasurate din cauza unei circulatii
deficitare. Acest lucru duce la urmatoarele beneficii:

¢ Beneficii economice:

- reducerea consumului de carburant;

- reducerea uzurii autovehiculelor;

- reducerea timpilor de parcurs;

- facilitarea dezvoltarii zonei, prin infrastructura de transport reabilitata.

¢ Beneficii sociale:

- deplasari mai rapide;

- cresterea accesibilitatii in zona;

- accesul rapid al mijloacelor de interventie pentru situatii exceptionale:
salvare, politie, ISU (Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta);

e Beneficii de mediu:

- reducerea poluarii;

- reducerea zgomotului.

In general se poate afirma ci realizarea acestui obiectiv constituie un real si

important folos pentru intreaga comunitate si activitatile economico-sociale din zona.

12
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3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1.Particularitati ale amplasamentului

a) Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan)

Drumul judetean studiat in prezenta documentatie are o lungime de 9,72 km si este
drum de clasa tehnica IV, cu latimea partii carosabile de 6,00 m cu doua benzi de circulatie
si acostamente de circa 0,75 m latime pe ambele sensuri. Suprafata de teren care face

obiectul investitiei este de aproximativ 90.158,14 mp.

b) Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile
Drumul judetean D] 703 este singura legatura intre comunele Moraresti - Cuca -

Ciomagesti din judetul Arges.

c) Date seismice si climatice

Date seismice
Conform STAS 11100/1 - 93 corelat cu normativul P 100-1/2013, zona studiata se
incadreaza in zona seismica, caracterizata prin:

* zona de macroseismicitate I= 7

* ag acceleratia terenului=0,25g

e Tc perioada de colt Tc= 0,7 sec

e e € 3 e 2re0E e 2ure SIVE

a 75
[ = -

T T T T T T T T T T
v arewe 20ve P wove e v e aare nove

Figura 01. Zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru cutremure

IMR =225 ani.
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Figura 02. Perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc.

Date climatice

Amplasamentul corespunde unui climat temperat continental moderat, cu
temperatura medie multianuala intre 8°C si 92C, cu media lunii iulie de 182-199C, iar cea
din ianuarie de -2,9°C.

Valorile termice scad cu altitudinea, iar cantitatea de precipitatii creste in aceeasi
directie.

Marea variabilitate a cantitatilor de precipitatii in timp si spatiu este demonstrata
de cantitatea maxima cazuta in 24 de ore, care tot la Domnesti esti 104,5 mm, mai mare
decat cantitatea medie a lunii iunie (cea mai ploioasa). Astfel de ploi torentiale pot fi la
originea unor viituri pe vaile secundare si chiar pe rau, cu efecte uneori distrugatoare.

In conformitate cu STAS 6054 /77 "Adancimi maxime de inghet, Zonarea teritoriului
Romaniei”, adancimea maxima de Inghet pentru zona studiata este de 80...90 cm.

Presiunea de referinta a vantului, mediata pe 10 minute qref=0.40 kPa, conform

Indicativ CR 1-1-4/2012
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Incircarea din zipada pe solLk = 2.00 kN/m2, Indicativ CR 1-1-3/ 2012.
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Zonarea dupd addncimea de inghet

d) Studii de teren

(i) Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare

In scopul cunoasterii in profunzime a conditiilor de teren s-au realizat 20 de foraje
cu diametre 40-100mm, din care s-au recoltat probele ce au fost analizate in laborator. S-au
facut sondaje pentru determinarea grosimii pietruirii si stratului de asfalt existent, in
partea carosabila a drumului. De asemenea, s-au facut observatii asupra nivelului apei
subterane in foraje.

Pozitionarea lucrdrilor prezentate sunt localizate pe planul de dispunere a
prospectiunilor.

Din foraje au fost recoltate probe tulburate care au fost analizate in laboratorul
geotehnic al S.C. GEOFOR PROIECT S.R.L. IAS], efectuandu-se incercari pentru determinarea
granulozitatii si limitelor de plasticitate, dupa caz.

In prezent partea carosabild a drumului este asfaltati cu exceptia unui sector de
300ml. Asfaltul prezinta degradari insemnate, este imbatranit, avand durata de exploatare
depasita. Sunt intalnite degradari specifice imbracamintilor asfaltice, cum ar fi faiantari
totale, rupturi de margine, gropi, refulari, fisuri, etc. Acesta prezinta denivelari si nu are

asiguratd corespunzator colectarea si evacuarea apelor meteorice.
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Grosimea asfaltului este cuprinsa intre 5-10cm, iar a stratului suport (balast, cu
preponderenta nisipos) variaza intre 0,30 - 0,70 m.

Nivelul apei subterane se situeaza la adancimi peste 2,00, acesta nefiind
interceptat prin realizarea forajelor. De asemenea, sunt zone in care apa balteste in
zona drumului, nefiind realizata scurgere corecta a apelor pluviale.

In urma prelucrarii datelor obtinute cu ajutorul lucrarilor de investigare pe teren, a
rezultat ca terenul natural de fundare este un pamant coeziv, incadrat astfel:

» Dupa clasificarea din STAS 2914 - 84 - in categoria 4b, respectiv 4d;
» Conform normativului STAS 1709/1-90 - in categoria P5 - foarte sensibile la Inghet;

Pe sectorul de drum (kmO0+000 - 9,720) care face obiectul prezentei documentatii se
poate realiza covorul bituminos cu respectarea urmatoarelor recomandari.

Traseul drumului studiat strabate zone plane cat si zone cu declivitati. Terenul de
fundare este constituit de pamanturi coezive de natura argiloasa, care formeaza o patura
continua la suprafata si cu grosimi variabile.

Sistemul rutier existent se constituie din strat de asfalt intre 5-10cm, respectiv strat
suport (balast, cu preponderenta nisipos) cu grosimi intre 0,30 - 0,70 m.

De-a lungul traseului s-au identificat zone cu degradari specifice imbracamintilor
asfaltice, cum ar fi faiantari totale, rupturi de margine, gropi, refuldri, fisuri, etc.
Acostamentele din pamant sunt inierbate si Inaltate, fapt ce favorizeaza stagnarea apelor
pe partea carosabila. Sistemul pentru scurgerea apelor pluviale este deficitar din punct de
vedere tehnic prin colmatarea santurilor si lipsa podetelor. La km 4+100, in satul Sinesti,
punct Goganu, se afla un sector pietruit cu o lungime de aproximativ 300m. S-au identificat
zone In care se observa fenomene de instabilitate a terenului in zona forajului F7, pentru
care se recomanda investigatii suplimentare in vederea stabilirii masurilor de interventie
pentru stabilizarea zonei. De asemenea, sunt zone in care este obligatorie montarea de
parapeti. S-a observat desprinderea si prabusirea unui capat de podet Intr-o zona in care s-
a format o ravena datorita eroziunii apelor.

Terenul de fundare se incadreaza in categoria P5. Conform STAS 1709/2-90 punctul
3.4, conditiile hidrogeologice ale complexului rutier sunt defavorabile (santuri sau rigole
neimpermeabilizate; scurgerea apelor de pe terenul inconjurator este neasigurata; apele
stationeaza temporar in zone depresionare, lipsite de scurgerea naturala).

Conform STAS 1709/2-90 tabelul 3, functie de gradul de sensibilitate la inghet,

conditiile hidrogeologice, pozitia adancimii de inghet iIn complexul rutier fata de grosimea
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stratului rutier si nivelul apei subterane, mare parte a drumului se incadreaza la punctul f,
fiind necesara verificarea sistemului la actiunea inghet-dezghet.

Avand In vedere aspectele mentionate in prezenta documentatie, se recomanda
respectarea urmatoarelor masuri:

- corectarea caracteristicilor geometrice ale drumului prin lucrari de terasamente
pentru realizarea unor ramblee care sa nu permita patrunderea si stagnarea apei in corpul
drumului;

- realizarea lucrarilor de captare si dirijare a apelor de suprafata pentru a se evita
patrunderea lor in corpul drumului;

- realizarea unei capacitati portante uniforme Edp = 80daN/cm2 la nivelul patului
drumului prin realizarea unui strat de forma de aproximativ 20-30 cm grosime alcatuit din
pamant stabilizat mecanic cu balast;

- proiectantul va stabili zonele 1n care este necesar a se realiza un profil transversal
corespunzator care sa asigure scurgerea eficienta a apelor de suprafata si sa elimine
posibilitatea umezirii patului drumului;

- nu se vor utiliza in ramblee pamanturi organice, maluri, namoluri, pamanturi
vegetale, pamanturi de consistenta redusa (Ic < 0,75), precum si pamanturile cu un
continut mai mare de 5% de saruri solubile in ap3;

- se recomanda chiuretarea zonelor slabe sau improprii si realizarea de straturi cu o
capacitate portanta corespunzatoare.

- determinarile pentru verificarea gradului de compactare se vor face pentru fiecare
strat elementar pus in operd; portiunile slab compactate se vor depista prim metode
expeditive, cum ar fi cele bazate pe utilizarea penetrometrului static sau dinamic usor;

- materialele care se utilizeaza in structurile tip si executia straturilor rutiere,
trebuie sa indeplineasca conditii tehnice de calitate pentru a corespunde valorilor de calcul
ale modulilor de deformatie, precizate in normativul PD177/2001;

- amenajdrile de suprafatd, sistematizarea verticala si in plan a amplasamentului
trebuie sa asigure o evacuare rapida a apelor din precipitatii sau din alte surse de
suprafatd, pentru evitarea patrunderii apei in corpul drumului avand ca efect modificarea

in sens negativ a comportarii In timp a constructiei.

In proiectare si executie se vor respecta standardele, normativele si normele in

vigoare si in mod deosebit cele din: C169-88, C56-1985, NP112-2014, P100-1/2013, C29-
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85, P130-99, STAS 3300/1-85, STAS 3300/2-85, STAS 3349/1-83, STAS 6054-77, NE 0001-
96, NP 124-2010, NE012-1/2007, NE012-2/2010, NP 057-2002, STAS 2745-90, Ts 1981,
AND 550 - 1999, STAS 1709/1,2 - 90, NE 014-2002, AND 513-2002, PD 177-2001, STAS
2914/84.

Aceasta enumerare nefiind limitativa, se va completa cu masurile specifice
conditiilor locale precum si cele din noile reglementari aparute intre timp.

Executia lucrarilor va fi demarata numai dupa obtinerea tuturor acordurilor privind
disponibilizarea amplasamentului de eventualele utilitati subterane ale acestuia;

Se vor respecta si prevederile referitoare la normele de protectia muncii;

Pe durata execufiei se va asigura conservarea caracteristicilor terenului bun de
fundare printr-o esalonare corespunzatoare, a lucrarilor de sdpaturd, realizarea
umpluturilor, evitindu-se mentinerea sapaturilor deschise pe durate mari de timp.

Se va solicita prezenta proiectantului geo in orice situatie intalnitd, neconforma cu
prezentul studiu geotehnic si in conformitate cu Legea 10 privind calitatea in constructii, in

momentul in care se ajunge cu sapatura la cota de fundare.

(ii) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de

stabilitate a terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz

Conditii geologice

Judetul se incadreaza, ca evolutie geologica, zonei subcarpatice, fiind determinata de
tectonica acestora, care i imprima o structura monoclinald, cu cadere de la nord la sud, iar
ca litologie si procese de litogeneza, Platformei Getice, ambele fiind acoperite, In primele
etape de evolutie, de strate groase de nisipuri si pietrisuri.

Litologic, depozitele sunt reprezentate prin argile, marne, argile marnoase, nisipuri,
gresii, pietrisuri si conglomerate, care, datorita gradului ridicat de friabilitate, au fost in
mare parte inlaturate, depozitele fiind remaniate de pe interfluvii. O parte dintre acestea
constituie depunerile de la baza pantelor, sub forma de conuri de dejectie si glacisuri, iar
alta parte cosntituie acumularile din aval.

Structura de monoclin determina morfologia generala a reliefului, imprimand si
fiind justificata de scurgerea retelei hidrografice majore, la care se adaugd, in mod

neconditionat, tectonica pusa in evidenta prin terase.
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Conditii geomorfologice

Amplasamentul judetului este in regiunea Muntenia din Romania.
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Unitatea de relief - amplasament investigat

Relieful este proportional repartizat, coborand in trepte de la nord spre sud,
cuprinzand in toate unitatile geo-morfologice carpato-trans-danubiene, de la altitudinea de
peste 2500 de m pana la 160 de m. Predomina tinuturile deluroase, care ocupa 55% din
suprafata judetului, muntii 25% si campiile 20%. In relieful siu se disting trei trepte:
treapta Tnaltd, cu orientare est-vest, se desfasoara pe o lungime de 70 de Km, intre valea
Dambovitei si valea Oltului si se inscrie in peisaj arin cei mai inalti munti din tara (muntii
Fagaras, muntii lezer, muntii Piatra Craiului, muntii Leaota si muntii Papusa), precum si
muntii de indltime mijlocie (muntii Fruntii si Chitu) ca i culoarul Dragoslavele-Rucar-Bran.

In partea nordics, limita judetului urmireste crestele inalte ale muntilor Figaras,
traverseaza muntii Piatra Craiului si culoarul Rucar-Bran ce desparte judetul Arges de
judetele Sibiu si Brasov. La est limita cu judetul Dambovita est mult mai lunga, traversand
muntii Leaota, Subcarpatii Getici, piemontul Candesti si cAmpia Gavanu Burdea. Limta
sudica dinspre judetul Teleoman taie campia Gavanu Budea. La sud-vest, judetul Arges se
invecineaza cu judetul Olt, limita strabatand campia Romana si piemontul Cotmenei,
traversand vaile din bazinul superior al raului Vedea. Limita vestica, dinspre judetul Valcea,

traverseaza vala raului Topolog.
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Zona centrald a judetului considerata si treapta mijlocie, este ocupata de dealuri
subcarpatice, fatd de muntii care se inalta abrupt la nord, iar la sud dealurile scad in
inaltime, pierzandu-se treptat In campie. Dealurile Inalte subcarpatice, acoperite de paduri
de foioase, domina spre sud un relief larg valuri, cu spindri netede si vai largi. Piemontul
Getic reprezinta a treia treaptda morfologica a reliefului judetului, a carui limita cu
subcarpatii este marcata de sirul depresunilor intracolinare, spre care se termina prin
crste. Pe teritoriul judetului Arges se afla partial piemonturile Candesti si Cotmeana si in
totalitate piemontul Argesului (dealurile Argesului). CAmpia Romana constituie treapta cea
mai coborata a reliefului judetului Arges, avand doua subunitati; CAmpia inaltd a Pitestilor
(in totalitate) si Campia Gavanu-Burdea (partial). Prima subunitate are un caracter
piemontan, avand altitudinea cea mai ridicata din toata Campia Romana. Cealalta

subunitate este mult mai neteda si este strabatuta de vai largi si putin adanci.

Conditii de stabilitate a terenului

Zona se situaza in extremitatea sud-vestica a Platformei Ruso-Moldovenesti ce
manifesta miscari pozitive, de 5 mm pe an. Tectonica, ca parte componenta a Platformei
Esteuropene, a trecut prin stadiul de geosiclinal in Arhaic Proterozoicul inferior, cand se
constituie nucleul vechi din roci cristaline cu gran fnalt de metamorfism, la limita cu
ultrametamorfismul, si din roci magmatice ale soclului. Intrucat astfel de roci se formeaza
la zeci de kilometri adancime rezulta ca acestea au ajuns la suprafata prin intense procese

de eroziue ce s-au manifestat in lungile perioade de evolutie ca arie continentala.

Conditii hidrologice si hidrogeologice
Apele freatice sunt reprezentate prin strate acvifere care sunt drenate natural catre
vdile raurilor si care ies la zi sub forma de izvoare. Stratele acvifer sunt de adancime

(captive) si strate libere.
Studiul topografic - anexa la prezenta documentatie.

(e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente
In zona sunt retele de telefonie si instalatii de energie electrica.
Pentru realizarea investitiei, la momentul de fata nu se cunoaste vreo conditie care

sa impuna mutarea retelelor de telefonie si a instalatiilor de energie electrica.
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(f) Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia

Amplasarea, constructia si Intretinerea infrastructurii rutiere au un impact asupra
mediului concretizat prin ocuparea unor suprafete de teren, consumarea de materiale de
constructii din litosfera si folosirea unor tehnologii poluante care au efecte asupra omului,
cat si asupra atmosferei, faunei, vegetatiei, apei si solului.

Prin executia drumului se vor lua masuri pentru imbunatatirea conditiilor de
circulatie (starea suprafetei de rulare, elemente geometrice in plan, declivitati), care sa
permita circulatia cu viteza cat mai uniforma, diminuand astfel emisia de noxe.

Se va avea In vedere ca resturile ramase In urma lucrarilor de intretinere sa nu
afecteze cadrul natural.

Tinand seama de natura geologica si pedologica a zonei, orografie, clima, hidrologia
vegetatiei locale, beneficiarul va urmari in permanenta curatarea cursurilor de apa afluente
si adiacente de resturi de exploatare, curatarea santurilor si gurilor de scurgere, reparatia

vegetatiei prin lucrari silvice sau Tnierbari.

(g) Informatii  privind posibile interferente cu monumente
istorice/arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate

Nu este cazul

3.2. Regimul juridic

a) Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv
servituti, drept de preemptiune

Traseul drumului judetean se afla pe domeniul public al judetului Arges, comunele
Moraresti si Cuca.

Terenul pe care urmeaza a se executa lucrarea apartine domeniului public, iar
categoriile de lucrari ce se vor materializa se vor realiza pe actuala platforma fara a fi

afectate alte proprietati.

b) Destinatia constructiei existente

Drum de interes judetean
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Drumul vizat de prezenta documentatie face parte din domeniul public al judetului
Arges si are ca destinatie:

- asigurarea legaturii intre comunele Moraresti, Cuca, Ciomagesti cu restul
localitatilor din judetele Arges si Olt;

- asigurarea continuitatii drumului judetean in parametrii tehnici in vederea
asigurarii unui trafic pietonal si auto in conditii de siguranta si evitarea parcurgerii unor
distante ocolitoare nejustificate;

- accesul facil al autovehiculelor destinate situatiilor de urgenta.

c) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone
construite protejate, dupa caz

Nu este cazul.

d) Informatii/obligati/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism,
dupa caz

Nu este cazul.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici

a) Categoria si clasa de importanta

Categoria de importanta se stabileste conform Regulamentului MLPAT, Ordin nr.
31/N din 2.10.1995 "Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor".

Factorii determinanti care au stat la baza stabilirii categoriei de importanta au fost:

- Importanta vitalg;

- Importanta social-economica si culturala;

- Implicarea economica;

- Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta);

- Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si mediu;

- Volumul de munca si de materiale necesare.

Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut In vedere cate trei criterii
asociate, a caror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie.

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei:
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0]
n(i)

Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:

P(n) = k(n) X

P(1) - Importanta vitala, in cazul unor disfunctii ale constructiei
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) - oameni implicati direct - nivel redus, punctaj 1;
p(ii) - oameni implicati indirect - nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) - caracterul evolutiv al efectelor periculoase - nivel redus, punctaj 1.
P(2) - Importanta social economica si culturala, functiunile constructiei
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) - marimea comunitatii care apeleaza la functiuni - nivel apreciabil, punctaj 4;
p(ii) - ponderea pe care o au functiunile in comunitate - nivel apreciabil, punctaj 4;
p(iii) - natura si importanta functiunilor - nivel mediu, punctaj 2.
P(3) - Implicarea ecologica, influenta constructiei asupra mediului natural si
construit
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) - masura in care realizarea si exploatatie agricolda constructiei intervine in
perturbarea mediului - nivel redus, punctaj 1;
p(ii) - gradul de influenta nefavorabila - nivel redus, punctaj 1;
p(iii) - rolul activ In protejarea/refacerea mediului - nivel mediu, punctaj 2.
P(4) - Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta)
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) - durata de utilizare preconizata - nivel mediu, punctaj 2;
p(ii) - masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoasterea
evolutiei actiunilor (solicitarilor) pe durata de utilizare - nivel apreciabil, punctaj 4;
p(iii) - masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe durata de
utilizare - nivel mediu, punctaj 2.
P(5) - Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) - masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de conditiile locale
de teren si de mediu - nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii) - masura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueaza defavorabil in timp -

nivel mediu, punctaj 2;
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p(iii) - masura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitati/masuri
deosebite pentru exploatatie agricolaa constructiei - nivel mediu, punctaj 2.

P(6) - Volumul de munca si de materiale necesare

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) - ponderea volumului de munca si de materiale Inglobate - nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii) - volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea performantelor
constructiei pe durata de existenta a acesteia - nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) - activitati deosebite In exploatatie agricolda constructiei impuse de functiunile

acesteia - nivel redus, punctaj 1.

Nr. Factorul determinant Criteriile associate

crt. k(n) P(n) p(i) p(ii) p(ii)
1. 1 1 1 2 1
2. 1 3 4 4 2
3. 1 1 1 1 2
4. 1 3 2 4 2
5. 1 3 6 2 2
6. 1 3 6 2 1

Total 6 14 20 15 10
14 (6<14<17)
Categoria de importanta C - normala

Conform H.G. 766/10.XI1.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de
importanta a constructiilor), din analiza punctajului total obtinut prin luarea in considerare
a punctajelor acordate pentru cele trei criterii asociate, corespunzatoare celor sase factori
determinanti: rezulta categoria de importanta C - lucrari de importanta normala.

Constructiile se Incadreaza In urmatoarele categorii si clase de rezistenta:

- categoria de importanta: "C" cf. HG 766-97;
- clasa de importanta: a IlI-a cf P100-1/2013;
- categoria functionala: drumuri de interes judetean.

Clasa tehnica: - IV - in conformitate cu prevederile Ordinului nr. 1296/2018 al
Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea,

construirea si modernizarea drumurilor.
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b) Cod in lista monumentelor istorice, dupa caz

Nu este cazul.

c) An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie

Nu este cazul.

d) Suprafata construita

Suprafata de teren necesara lucrarilor de interventii este de 90.158,14 mp.

e) Suprafata construita desfasurata

Nu este cazul.

f) Valoarea de inventar a constructiei
Lungimea totala a drumului analizat in prezenta documentatie este de 9.720,00 ml.
Valoarea actuala de inventar a sectorului de drum se va actualiza in functie de investitia

propusa in prezenta documentatie.

g) Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente

Nu este cazul.

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau
ale auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul
imobilelor care beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric si al
imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone
construite protejate. Se vor evidentia degradarile, precum si cauzele principale ale
acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni climatice,
tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei,
conceptia structurala initiala gresita sau alte cauze identificate prin expertiza
tehnica.

Starea de degradare a fost evaluata prin examinarea vizuala a sectorului de drum.
Astfel, In urma vizitei 1n teren s-au identificat urmatoarele:

- sistemul rutier existent cu imbracaminte asfaltica se afla intr-o stare avansata si

continuad de degradare, iar pe unele portiuni se observa cedari ale sistemului rutier;
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- carosabilul prezinta degradari locale, cum ar fi denivelari in profilul transversal,
deprofilari, fagase;

- in profil tranversal sectorul de drum prezinta iregularitati si deformari, pantele
transversale nu sunt asigurate, este prezenta vegetatia - ceea ce face ca scurgerea
apelor sa nu se faca corespunzator, conducand astfel la degradari ale suprafetelor de
rulare;

- colectarea si evacuarea apelor pluviale se realizeaza cu dificultate, pe fondul
colmatarii sau lipsei santurilor de pamant si a podetelor;

- accesele la proprietati prezinta degradari care impiedica circulatia In conditii de
siguranta si confort, respectiv nu asigura continuitatea scurgerii apelor prin santuri;

- semnalizarea rutiera este improprie;

- caracteristicile geometrice in plan si in profil transversal ale drumului analizat nu

respecta standardele si normativele in vigoare.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punct
de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale apliabile, potrivit legii.

Starea tehnicd a drumului analizat este "rea" pe intreg ansamblul, traficul
desfasurandu-se cu dificultate, in conditii improprii, astfel ca intretinerea sectorului de
drum devine absolut necesara.

Din punctul de vedere al planeitatii, aspectul general al drumului este
necorespunzator, din cauza suprafetei cu multe denivelari, gropi, fagase.

Starea de degradare a drumului a fost agravata si de lipsa lucrarilor de intretinere
adecvate, de actiunea sarcinilor din trafic, dar si din lipsa unei structuri dimensionate la
traficul actual.

Particularitatile identificate la partea superioara a structurii rutiere (degradarile
vazute) pun in evidenta faptul ca sectorul de drum are o uzura pronuntata, iar capacitatea
portanta a terenului de sub fundatia existenta nu asigura factorul de siguranta minim.

Actiunea fenomenului de inghet-dezghet, grosimea insuficienta a structurii pentru
traficul actual (aceasta fiind subdimensionata), scurgerea deficitara a apelor si lipsa

intretinerii s-au dovedit factori distructivi agresivi, aducand drumul intr-o stare tehnica

Starea precara a sectorului de drum influenteaza negativ activitatea economicg,

sociala si culturala a locuitorilor.
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Cele prezentate mai sus ne obliga la adoptarea cat mai urgenta a unei solutii de
intretinere a sectorului de drum cuprins intre km 0+000 - 9+720, care sa reziste la
actiunea fenomenului de inghet-dezghet, sa asigure portanta si sa aiba dispozitive adecvate
pentru o buna scurgere si evacuare a apelor pluviale, respectiv sa asigure o circulatie in

conditii de maxima siguranta si confort.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE S$I, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI
ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

a) Clasa de risc seismic
Conform STAS 11100/1 - 93 corelat cu normativul P 100-1/2013, zona studiata se
incadreaza in zona seismica, caracterizata prin:

= zona de macroseismicitate I= 7

= ag acceleratia terenului=0,25g

e Tc perioada de colt Tc= 0,7 sec

b) Prezentarea a minimum doua solutii de interventie

Tinand seama de degradarile pe sectorul de drum analizat, propunem doua solutii
(variante) pentru reabilitarea sectorului de drum:

Varianta A - prin reciclare la rece in situ cu aport de liant hidraulic si bituminos
cu aport de agregate naturale, in conformitate cu “Normativ privind reciclarea la rece a
imbracamintei rutiere AND 532-1997":

4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC 16 RUL 50/70;

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAPDC 22,4 LEG 50/70;

20 cm strat de baza obtinut prin reciclarea Imbracamintei asfaltice existente pe
adancimea de 10 cm cu aport de liant hidraulic rutier si adaos de 10 cm agregate naturale;

30 cm grosime medie fundatie din balast existents;

Patul drumului, teren de fundare din pamant P4, P5.
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Varianta B - prin reciclare la cald in situ cu aport de liant bituminos si agregate
naturale, iIn conformitate cu “Normativul privind reciclarea la cald a imbracamintilor
rutiere bituminoase, indicativ NE 026-2004":

4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC 16 RUL 50/70;

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAPDC 22,4 LEG 50/70;

20 cm strat de baza obtinut prin reciclarea imbracamintii asfaltice existente pe
adancimea de 10 cm cu aport de liant hidraulic rutier si adaos de 10 cm agregate naturale;

30 cm grosime medie fundatie din balast existenta;

Patul drumului teren de fundare din pamant P4, P5.

Din motive financiare se poate implementa varianta alternativa C sau D:

Varianta C:

6 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC 16 RUL 50/70;

20 cm strat de baza obtinut prin reciclarea Imbracamintii asfaltice existente pe
adancimea de 10 cm cu aport de liant hidraulic rutier, bituminos si adaos de 10 cm
agregate naturale;

30 cm grosime medie fundatie existenta din balast;

Ulterior, in functie de sursele sau masurile de finantare de care va dispune
administratorul drumului, se va avea In vedere asternerea celui de-al doilea strat de uzura
din beton asfaltic tip BAPC 16 RUL 50/70, in grosime de 4 cm. Din considerente tehnice,
mentionam faptul ca cel de-al doilea strat de uzura sa se realizeze cat mai repede de la
asternerea primului strat de uzura.

In cazul in care se intarzie asternerea celui de-al doilea strat de uzura, se va avea in
vedere repararea noilor degradari aparute (acolo unde este cazul), prin curatare,
plombare, frezare, preluare denivelari de minim 2 cm complementar cu stratul de uzura de

4 cm, astfel incat grosimea minima sa fie de 6 cm.

Varianta D - lucrari de intretinere si reparatii in conformitate cu AND 554 din
2002 privind intretinerea si repararea drumurilor:

- Se recomanda pentru urgentarea lucrarilor realizarea In prima etapa a pregatirii
suprafetei prin curatare/plombare si realizarea unui strat de preluare a
denivelarilor din BAPC 16 RUL 50/70;

- Aplicarea unui strat de uzura din BAPC 16 RUL 50/70 - 6 cm;
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Tratarea zonelor identificate de geotehnician, unde sunt probleme locale/generale

de tasare.
Se va avea in vedere inlocuirea structurii rutiere in totalitate acolo unde sunt
evidentiate tasari locale/generale, pe tronsoanele de drum analizate ale D] 703.
Structura rutierd, sub rezerva verificarii la traficul de calcul:
e BAPC 16 RUL 50/70, In grosime de 4 cm;
e BAPDC 22,4 LEG 50/70, in grosime de 6 cm;

e Balast stabilizat cu lianti hidraulici, In grosime de 20 cm, cf. STAS 10473-1-87;
e Balast, in grosime de 30 cm;

e Strat de forma din balast, in grosime de 20 de cm.

c) Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a
lucrarilor de interventii

La proiectare se vor lua in considerare urmatoarele recomandari pentru sectorul de

drum judetean DJ 703 de la km 0+000 pana la km 9+720:

Traseul drumului in plan

Lungimea exacta a sectorului de drum va rezulta in urma proiectarii si stabilirii
elementelor geometrice corespunzatoare.

Traseul proiectat al drumului in plan se va mentine si imbunatati, va urmari traseul
existent, fara a depasi limitele proprietatilor, dupa caz, utilizdnd zestrea existenta a
drumului. Racordarile prevazute in plan vor fi circulare. Elementele geometrice in plan,
inclusiv amenajarea In spatiu a curbelor (supralargiri, convertiri, suprainaltari), vor fi

stabilite in conformitate cu prevederile STAS 863/85, STAS 2900 si 0.M.T 1296/2017.

Drumul in profil longitudinal

Elementele de baza in profil longitudinal de asemenea se mentin, cu corecturi
minime necesare legate de respectarea cotelor de intrare in curti si cotelor obligate ale
constructiilor adiacente drumului, precum si de asigurarea pantei minime de scurgere a
apelor meteorice.

Daca prin realizarea straturilor rutiere drumul se inalta, se va acorda o atentie

deosebita scurgerii apelor, adoptandu-se solutii adecvate, astfel incat dispozitivele de
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scurgere sa preia atat apele de suprafatd, cat si apele de pe proprietatile invecinate
drumului.

La amenajarea in profil longitudinal se vor respecta prescriptiile STAS 863-1985.

Pe zonele cu declivitati mari se vor asigura masuri compensatorii pentru asigurarea

sigurantei circulatiei.

Drumul in profil transversal

Se vor analiza sectorul de drum si drumurile laterale care se intersecteaza cu acesta
si se vor adopta profiluri transversale tip In conformitate cu STAS-urile si normativele in
vigoare, tinand cont de spatiul liber dintre proprietatile care marginesc drumul, pentru
evitarea exproprierilor si a lucrarilor costisitoare.

Ca elemente geometrice, caracteristicile de proiectare vor corespunde profilului
drumului, in functie de categoria drumului in structura functionala a retelei rutiere.

In profil transversal, se va adopta o litime a partii carosabile de 6.00 m, cu 2 benzi
de circulatie si acostamente in latime de 0.75 m, stanga - dreapta, platforma drumului va fi
amenajata pe o latime de 7.50 m. Panta transversala a partii carosabile va fi de 2.5%, iar la

acostamente de 4%.

Scurgerea si evacuarea apelor pluviale

Scurgerea si evacuarea apelor pluviale se vor realiza conform unei solutii pretabile
la situatia existenta din teren (santuri/rigole din pamant, santuri/rigole dalate, rigole de
acostament, rigole carosabile, etc.), respectiv evacuarea apelor pluviale se va realiza prin
elemente de scurgere existente (santuri de beton sau din pamant) conform normativelor
actuale.

Podetele existente cu degradari minore se vor repara - se vor decolmata si se vor
reface timpanele / camerele de cadere, iar cele cu degradari pronuntate se vor inlocui.

Dupa caz, se vor realiza podete noi, unde situatia din teren impune acest lucru.

Structura rutiera propusa

Din punct de vedere tehnic, pentru aducerea drumului la stare optima de exploatare
in conditii optime de siguranta si confort, respectand normativele si standardele in vigoare,

se pot folosi toate variantele de structuri rutiere propuse.
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Avand in vedere ca autoritdtile locale, in general, se confrunta cu probleme
financiare (bani insuficienti in buget pentru realizarea investitiilor de infrastructurd) si ca
banii alocati pentru plata serviciilor/lucrarilor, sunt de regula din bugetul local/de stat,
pentru eficientizarea utilizarii banului public, beneficiarul poate adopta in functie de

sursele de finantare disponibile una din variantele enumerate mai sus.

d) Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii
conform cerintelor si conform exigentelor de calitate

Traseul proiectat al drumului in plan se va mentine si imbunatati, va urmari traseul
existent, fara a depasi limitele proprietatilor, dupa caz, utilizand zestrea existenta a
drumului. Racordarile prevazute in plan vor fi circulare. Elementele geometrice in plan,
inclusiv amenajarea In spatiu a curbelor (supralargiri, convertiri, suprainaltari), vor fi
stabilite In conformitate cu prevederile STAS 863/85, STAS 2900 si O.M.T 1296/2017.

Elementele de baza in profil longitudinal de asemenea se mentin, cu corecturi
minime necesare legate de respectarea cotelor de intrare in curti si cotelor obligate ale
constructiilor adiacente drumului, precum si de asigurarea pantei minime de scurgere a
apelor meteorice.

Daca prin realizarea straturilor rutiere drumul se inalta, se va acorda o atentie
deosebita scurgerii apelor, adoptandu-se solutii adecvate, astfel incat dispozitivele de
scurgere sa preia atat apele de suprafatd, cat si apele de pe proprietdtile invecinate
drumului.

La amenajarea in profil longitudinal se vor respecta prescriptiile STAS 863-1985.

Pe zonele cu declivitati mari se vor asigura masuri compensatorii pentru asigurarea
sigurantei circulatiei.

Se vor analiza sectorul de drum si drumurile laterale care se intersecteaza cu acesta
si se vor adopta profiluri transversale tip in conformitate cu STAS-urile si normativele in
vigoare, tinand cont de spatiul liber dintre proprietatile care marginesc drumul, pentru
evitarea exproprierilor si a lucrarilor costisitoare.

Ca elemente geometrice, caracteristicile de proiectare vor corespunde profilului
drumului, In functie de categoria drumului in structura functionala a retelei rutiere.

In profil transversal, se va adopta o litime a partii carosabile de 6.00 m, cu 2 benzi

de circulatie si acostamente in latime de 0.75 m, stanga - dreapta, platforma drumului va fi
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amenajata pe o latime de 7.50 m. Panta transversala a partii carosabile va fi de 2.5%, iar la
acostamente de 4%.

Scurgerea si evacuarea apelor pluviale se vor realiza conform unei solutii pretabile
la situatia existenta din teren (santuri/rigole din pamant, santuri/rigole dalate, rigole de
acostament, rigole carosabile, etc.), respectiv evacuarea apelor pluviale se va realiza prin
elemente de scurgere existente (santuri de beton sau din pamant) conform normativelor
actuale.

Podetele existente cu degradari minore se vor repara - se vor decolmata si se vor
reface timpanele / camerele de cadere, iar cele cu degradari pronuntate se vor inlocui.
Dupa caz, se vor realiza podete noi, unde situatia din teren impune acest lucru.

Tinand seama de analiza tehnico-economica, de destinatia si categoria drumului, in
vederea reciclarii acestuia, se recomanda adoptarea Variantei A - prin reciclare la rece in
situ cu aport de liant hidraulic, bituminos si agregate naturale, in conformitate cu Normativ
privind reciclarea la rece a Imbracamintei rutiere AND 532-1997, acesta solutie fiind
optima din punct de vedere tehnic si economic.

ETAPE DE EXECUTIE:

1. Lucrari pregatitoare:

- inlaturarea obstacolelor in vederea asigurarii gabaritului de lucru; curatare,
maturare platforma;

- corectii ale elementelor geometrice ale drumului (latimea platformei, preluare de
denivelari, corectii ale liniei rosii, etc.);

- refrezarea, daca este cazul.

2. Prepararea si transportul agregatelor de aport:

Cantitatea de agregate necesare a fi adaugate peste stratul existent este cea stabilita
prin determinarile de laborator.

Daca aceasta cantitate este alcatuita din mai multe sorturi de agregate, amestecul va
fi realizat in instalatii centralizate, pentru asigurarea omogenitatii si a dozajului stabilit
prin studiul de laborator.

Adaugarea agregatelor de aport se va realiza mecanizat, iar acestea vor fi
repartizate si precompactate pe intreaga latime de reciclat.

3. Frezarea si nivelarea la cota amestecului reciclat:

Frezarea se realizeaza cu tamburul de frezare al masinii de reciclare. Adancimea de

frezare va fi controlata de un sistem electronic.
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Adaugarea liantului (emulsie bituminoasa/bitum spumat, liant hidraulic) si a apei se face
cu echipamentele automate de dozare si pulverizare al trenului de reciclare.

Amestecarea materialului rezultat din frezare cu agregatele minerale de adaos, cu
liantii si apa se fac atat in procesul de frezare propriu-zis, cat si in cel al operatiunilor
ulterioare, pana la asternere.

Repartizarea amestecului rezultat din malaxor se face cu snecul din fata grinzii
repartizoare- finisoare (pentru masinile prevazute cu malaxor) / sistem de nivelare

Asternerea si precompactarea amestecului de materiale la profilul stabilit se
realizeaza cu grinda repartizoare-finisoare

In spatele masinii de reciclare se recomanda o precompactare cu 1 compactor
terasier greu (picior de oaie) si 1 compactor lis, care vor realiza nivelarea suprafetei pana
la disparitia urmelor de la senile , aproximativ 7 treceri.

Recomandarea este ca greutatea cilindrilor sa fie aleasa in functie de grosimea
stratului care se compactaeaza cu respectarea conditiei de 1 t/cm grosime strat de
compactat.

Nivelarea la cota cu autogreder cu sistem de nivelare asistat electronic, in vederea
asigurarii cotelor si pantelor din proiect.

4. Compactarea stratului reciclat:

Operatiunea de compactare se executa in lungul drumului, de la margine spre ax;
dupa ce stratul reciclat are panta conform proiectului. Compactoarele trebuie sa lucreze
fara socuri pentru a se evita valurirea stratului compactat.

Compactarea va fi efectuata conform metodei stabilite dupa realizarea sectorului

de proba.

Din motive financiare se poate implementa varianta alternativa C sau D:

Varianta C:

6 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC 16 RUL 50/70;

20 cm strat de baza obtinut prin reciclarea imbracamintii asfaltice existente pe
adancimea de 10 cm cu aport de liant hidraulic rutier, bituminos si adaos de 10 cm
agregate naturale;

30 cm grosime medie fundatie existenta din balast;

Ulterior, in functie de sursele sau masurile de finantare de care va dispune

administratorul drumului, se va avea in vedere asternerea celui de-al doilea strat de uzura
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din beton asfaltic tip BAPC 16 RUL 50/70, in grosime de 4 cm. Din considerente tehnice,
mentionam faptul ca cel de-al doilea strat de uzura sa se realizeze cat mai repede de la
asternerea primului strat de uzura.

In cazul in care se intarzie asternerea celui de-al doilea strat de uzura, se va avea in
vedere repararea noilor degradari aparute (acolo unde este cazul), prin curatare,
plombare, frezare, preluare denivelari de minim 2 cm complementar cu stratul de uzura de

4 cm, astfel incat grosimea minima sa fie de 6 cm.

Varianta D - lucrari de intretinere si reparatii in conformitate cu AND 554 din
2002 privind intretinerea si repararea drumurilor:

- Se recomanda pentru urgentarea lucrdrilor realizarea In prima etapa a pregatirii
suprafetei prin curatare/plombare si realizarea unui strat de preluare a
denivelarilor din BAPC 16 RUL 50/70;

- Aplicarea unui strat de uzura din BAPC 16 RUL 50/70 - 6 cm;

Tratarea zonelor identificate de geotehnician, unde sunt probleme locale/generale

de tasare.
Se va avea in vedere inlocuirea structurii rutiere in totalitate acolo unde sunt
evidentiate tasari locale/generale, pe tronsoanele de drum analizate ale D] 703.
Structura rutierd, sub rezerva verificarii la traficul de calcul:
- BAPC16 RUL 50/70, In grosime de 4 cm;
- BAPDC 22,4 LEG 50/70, in grosime de 6 cm;
- Balast stabilizat cu lianti hidraulici, In grosime de 20 cm, cf. STAS 10473-1-87;

- Balast, in grosime de 30 cm;

- Strat de forma din balast, in grosime de 20 de cm.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE (MINIM
DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, cuprinzand:

a) Descrierea principalelor lucrari de interventie

Prezenta documentatie trateaza necesitatea lucrarilor de interventii, prin realizarea

un sistem rutier conform clasei tehnice IV a drumului si categoria de importanta "C".
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Lucrarile de interventii cuprind realizarea unui sistem rutier conform categoriei de
trafic mediu.

Lungimea totalda a drumului judetean asupra caruia se va interveni este de 9.720 m.

Scenariul 1 - prin reciclare la rece in situ

1.DJ 703
- Lungime: 9.720,00 m;

- Latime parte carosabila in aliniament: 6,00 m cu doua benzi de circulatie;
- Latime acostamente: variabila cu minim 0,75 m pe fiecare sens;

- Panta transversala pe zona partii carosabile 1n aliniament: 2,50%;

- Panta transversala pe zona acostamentelor in aliniament: 4%;

- Lungimea rigolelor din beton de ciment: 9591,94 m.

In vederea atingerii obiectivelor propuse se va realiza o structuri rutiera alcituita din:

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA 16;

- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4;

- 20 cm strat de baza obtinut prin reciclarea la rece a imbracamintii asfaltice existente
pe adancimea de 10 cm cu aport de liant hidraulic rutier si adaos de 10 cm agregate
naturale;

- 30 cm grosime medie fundatie din balast existenta;

- Patul drumului, teren de fundare din pamant P4, P5.

In vederea colectirii si evacudrii apelor au fost prevazute rigole din beton de ciment.

Rigolele se vor realiza din beton de ciment C30/37, in grosime de 10 cm asezat pe
un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.

Rigolele din beton de ciment se vor realiza cu panta dinspre partea carosabila de
1:1,5 (66,6%) pe o latime de 0.6 m, iar panta dinspre limitele de proprietate de 1:1 pe o
latime de 0.4 m.

In vederea asigurarii accesului la proprietitile particulare si in vederea realizirii
continuitatii rigolelor proiectate, se vor prevedea un numar total de 242 de accese la
proprietati realizate din dale din beton armat.

De-a lungul drumului este prevazuta inlocuirea a 25 podete transversale tubulare cu
diametrul interior de 1 metru, din care 8 sunt prevazute transversal drumurilor laterale

intersectat.
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Se vor amenaja un numar total de 13 drumuri laterale pe o distanta de 15 m, dintre
care 10 vor avea suprafata din balast iar 3 vor fi din beton asfaltic.

Acostamentele vor fi realizate din balast, vor avea o latime minima de 0,75 m si vor
insuma o lungime totala de 19.391,02.

Parapetele metalice existente, in lungime de 457 m vor fi inlocuite cu

Scenariul 2 - lucrari de intretinere si reparatii in conformitate cu AND 554 din
2002 privind intretinerea si repararea drumurilor publice
1.D] 703
- Lungime: 9.720,00 m;
- Latime parte carosabila in aliniament: 6,00 m cu doua benzi de circulatie;
- Latime acostamente: variabila cu minim 0,75 m pe fiecare sens;
- Panta transversala pe zona partii carosabile in aliniament: 2,50%;
- Panta transversala pe zona acostamentelor in aliniament: 4%;

- Lungimea rigolelor din beton de ciment: 9591,94 m.

In vederea atingerii obiectivelor propuse se vor realiza urmatoarele lucrari:

- pregatirea suprafetei prin curatare si plombare - 30% din partea carosabila;

- pregdtirea suprafetei prin curatare si realizarea unui strat de preluare a
denivelarilor din BAPC 16 RUL 50/70 - 100% din partea carosabila;

- 6 cm strat de uzura din BAPC 16 RUL 50/70;

Se va avea in vedere inlocuirea structurii rutiere in totalitate pe maxim 10% din
suprafata partii carosabile cu urmatoarea structura:
- BAPC 16 RUL 50/70, in grosime de 4 cm;
- BAPDC 22,4 LEG 50/70, in grosime de 6 cm;
- Balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 20 cm, cf. STAS 10473-1-87;
- Balast, in grosime de 30 cm;

- Strat de forma din balast, in grosime de 20 de cm.

In vederea colectirii si evacuirii apelor au fost previzute rigole din beton de ciment.
Rigolele se vor realiza din beton de ciment C30/37, In grosime de 10 cm asezat pe

un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
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Rigolele din beton de ciment se vor realiza cu panta dinspre partea carosabila de
1:1,5 (66,6%) pe o latime de 0.6 m, iar panta dinspre limitele de proprietate de 1:1 pe o
latime de 0.4 m.

In vederea asigurarii accesului la proprietitile particulare si in vederea realizirii
continuitatii rigolelor proiectate, se vor prevedea un numadr total de 242 de accese la
proprietati realizate din dale din beton armat.

De-a lungul drumului este prevazuta inlocuirea a 25 podete transversale tubulare cu
diametrul interior de 1 metru, din care 8 sunt prevazute transversal drumurilor laterale
intersectat.

Se vor amenaja un numar total de 13 drumuri laterale pe o distanta de 15 m, dintre
care 10 vor avea suprafata din balast, iar 3 vor fi din beton asfaltic.

Acostamentele vor fi realizate din balast, vor avea o latime minima de 0,75 m si vor

insuma o lungime totala de 19.391,02 m.

b) Descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica
de interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolati, repararea/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontari/montari,
debransari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupa caz, imbunatatirea terenului
de fundare, precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea functionalitatii

constructiei reabilitate.

Scenariul tehnico-economic nr. 1, Scenariul tehnico-economic nr. 2

La finalizarea lucrdrilor se va realiza o semnalizare orizontala (marcaje rutiere) si
verticala (indicatoare rutiere) corespunzatoare, conform normativelor tehnice in vigoare.

Pe perioada executiei lucrarilor se vor respecta prevederile normativelor si
legislatiei in vigoare, respectiv normativul ,Normele metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de
lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate prin Ordinul
comun al Ministerului de Interne si Ministerului Transporturilor nr.1112/411 publicat in
Monitorul Oficial nr. 397/25.08.2000.

Pentru siguranta circulatiei se vor amplasa /inlocui parapeti de protectie metalici
conform AND 593/2012, avand nivelul de protectie H2 sau conform necesitatilor din teren,

prevazuti cu dispozitive reflectorizante.
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Pe perioada executiei lucrarilor va fi asigurat accesul locuitorilor la proprietati in
conditii de siguranta.

Acostamentele vor fi realizate din balast, vor avea o latime minima de 0,75 m si vor
insuma o lungime totala de 19.391,02 m.

In cadrul proiectirii se vor prevedea toate elementele necesare conform
normativelor si legislatiei tehnice nationale In vigoare.

Dupa terminarea lucrarilor de reciclare a drumului se va executa marcarea si
semnalizarea rutiera pe baza unui proiect avizat de catre Administratorul drumului si
Politia Rutiera, in conformitate cu SR 1848. Clasa betonului folosit in vederea realizarii
rigolelor din beton de a fost adoptata in functie de prevederile SR-EN 206-1 si SR
13510/2006 si anume:

Beton - SR EN 206-1, SR 13510/2006
Clasa de expunere: XC4 + XF2
C30/37 - S2 - HIIA 0+32
Raport A/Cmax=0,50

Dozaj minim de ciment=300 kg/m?3

Aditiv - reducator de apa/plastifiant

Se va realiza amenajarea drumurilor laterale pe o lungime de min. 15 m si se va
realiza racordarea acestora cu drumul principal, dupa cum urmeaza:

Scenariul tehnico-economic nr. 1, Scenariul tehnico-economic nr. 2

Structura rutiera pe zona de racordare va fi constituita dintr-un strat de balast in 10

situatii si din beton asfaltic in 3 situatii.

c) Analiza vulnerabilitatilor cauzate cauzate de factori de risc, antropici si
naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia
Vulnerabilitatea reprezinta relatia a trei dimensiuni: expunere, rezistenta, si rezilienta.
Expunerea este analizata prin stabilirea probabilitatii de aparitie si severitate. Rezistenta
se refera la capacitatea de a rezista impactului, iar aceasta este redata la nivelul solutiilor
de reducere a vulnerabilitatii investitiei. Rezilienta se refera la capacitatea de a-si mentine
structurile de baza si de a se reface dupa pierderi, solutiile propuse angajand in mod

implicit o rezilienta satisfacatoare a constructiei.
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Vulnerabilitatile la care este supusa investitia se datoreaza unor factori de risc identificati

ca fiind comuni ambelor scenarii tehnico-economice:

Probabilitate
Identificare Cazuri de Solutii reducere
de aparitie si
riscuri vulnerabilitate vulnerabilitati investitie
severitate

Riscuri naturale:

Se prevad 9,59 km de
rigole, pentru preluarea

apelor. Se prevad podete

Manifestari
Probabilitate - | tubulare in dreptul
Riscuri climatice  precum:
8 emisarilor, pentru
climatice furtuni, inundatii,
Severitate - 8 descarcarea apelor.

inghet, dezghet. 5
Declivitatile existente sunt

intre 0,01-10,74%, fara a

prezenta un risc.

Este foarte putin posibila

afectarea investitiei de

catre cutremure, in

Probabilitate - | eventualitatea 1n care

Seisme Activitati seismice 5 intensitatea acestora este
Severitate - 3 ridicata, intrucat se

asigura o structura rutiera
bine compactatd, fundata

si rezistenta la seisme.

Fundatii slabe,

instabilitatea panzei Proiectarea a avut la baza

freatice, aparitia | Probabilitate - | recomandarile din studiul
Riscuri

unor goluri sau | 4 geotehnic efectuat, al caror
geomorfologice

caverne, soluri | Severitate - 7 rol este acela de a evita

neomogene, astfel de riscuri.

compactare
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. ) Probabilitate B
Identificare Cazuri de o Solutii reducere
. : . de aparitie si s o
riscuri vulnerabilitate ] vulnerabilitati investitie
severitate
necorespunzatoare
a solului.
Riscuri antropice:
Structura proiectata a
Depasirea Probabilitate - | drumurilor permite ca
Exploatarea . . < .
_ 5 estimarilor de trafic | 7 acestea sa preia un
incorecta . _ _ L .
si tonaj Severitate - 7 trafic/Incarcatura in
parametri superiori.
Infrastructura S-a efectuat o analiza
_ _ realizata de catre - financiara pentru
Riscuri _ o Probabilitate - - _
_ _ _ investitori care nu verificarea fluxului net
financiare si _ 6 _
_ detin un flux _ anual pe perioada de
economice _ _ Severitate - 8 _
financiar referinta pentru operarea
corespunzator. investitiei.

Modul in care a fost analizatd expunerea la diverse riscuri si cum s-a reflectat in
selectarea optiunilor de investitii
Expunerea la diversele riscuri identificate s-a analizat in 4 etape:
I.  identificarea riscului;
[I. identificarea cazurilor de vulnerabilitate;
I[II.  stabilirea probabilitatii de aparitie si a gradului de severitate;

[V.  propunerea unor solutii de reducere a vulnerabilitatii investitiei.

Determinarea riscurilor reprezinta un prim pas esential in redactarea planului de
management al riscurilor investitiei din punct de vedere tehnic. Apoi, se impune stabilirea
probabilitatii de aparitie si a gradului de severitate, astfel incat sa se poata realiza o
estimare cu privire la gradul general de risc: cat de probabil e sa survina respectivul risc?
Daca survine, cat de mult va afecta investitia? Cu cat e mai probabil si mai sever riscul, cu
atat masurile de prevenire si atenuare a vulnerabilitatii in fata riscului trebuie sa fie mai

puternice si eficace.
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Propunerea unor solutii de reducere a vulnerabilitatii investitiei se face In scop
profilactic sau reactiv. Solutiile propuse sunt bazate pe date provenite din experienta
anterioara a elaboratorului. Cand se propune o solutie pentru evitarea sau rezolvarea unui
risc identificat, se procedeaza la confirmarea ca prin punerea sa in aplicare nu vor aparea
efecte nedorite sau ca vor fi create noi riscuri.

Propunerea unor solutii de reducere a vulnerabilitatii investitiei a presupus
cautarea de solutii la potentialele probleme aparute in realizarea investitiei, dar si in
perioada de exploatare (pe durata de viata a investitiei).

Aceste instrumente si metode se concretizeaza la nivelul planului de management al
riscurilor, cu mentiunea ca nicio analiza de risc, fie ea meticulos intocmita, nu poate
conduce la identificarea tuturor riscurilor si probabilitatilor, ajustarile si reactiile trebuie

realizate ad hoc, in functie de riscurile survenite.

d) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate

Nu este cazul.

e) Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma

realizarii lucrarilor de interventie

Scenariul tehnico-economic nr. 1, Scenariul tehnico-economic nr. 2
Documentatia tehnica privind investitia "Covor bituminous pe drum judetean D]
703 Moraresti - Cuca - Ciomagesti - lim. jud. Olt, km 0+000- 9+720, L=9,72 km,
comunele Moraresti si Cuca, jud. Arges." a fost dezvoltata avand ca baza de plecare tema
de proiectare, caietul de sarcini, expertiza tehnica, studiul topografic si studiul geotehnic.
In cadrul proiectului au fost vizate urmatoarele tipuri de lucrari:
- lucrari de colectare si de evacuare dirijata a apelor pluviale;

- lucrari de reparatii rutiere.

Caracteristicile drumurilor vizate
- Suprafata totala de teren: 91.256,78 mp, din care 90.158,14 mp pentru drumul
judetean D] 703 si 1.098,64 mp pentru drumurile laterale;
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- Lungime totala a sectorului de drum care face obiectul investitiei: 9.720,00 m;

- Latime drum judetean in aliniament: 6,00 m cu 2 benzi de circulatie;

- Numar de accese la proprietati: 242;

- Lungimea rigolelor betonate: 9.591,94 m;

- Latimea rigolelor betonate: 1,20 m;

- Lungimea acostamentelor: 19.391,02 m;

- Latimea acostamentelor: minim 0,75 m;

- Numar podete transversale: 25 din care 8 sunt in dreptul drumurilor laterale pentru

asigurarea continuitatii scurgerii apelor.

Colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se face prin rigole din
beton de ciment, iar descarcarea acestora prin podete transversale; calculele hidrologice
pentru verificarea sectiunilor elementelor de scurgere se vor face conform STAS
10796/1/1997 si STAS 10796/2/1979 pentru santuri.

Podetele vor fi proiectate si dimensionate in conformitate cu "Normativ privind
adaptarea la teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ PD 19-2003" si cu
"Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor indicativ PD 95-2002".

Pentru siguranta circulatiei se vor prevedea indicatoare rutiere si marcaje
longitudinale aplicate pe straturile de imbracaminte asfaltica conform normativelor in
vigoare.

Rigolele din beton de ciment se vor realiza cu panta dinspre partea carosabila de
1:1,5 (66,6%) pe o latime de 0.6 m, iar panta dinspre limitele de proprietate de 1:1 pe o
latime de 0.4 m.

In vederea asigurarii accesului la proprietitile particulare si in vederea realizirii
continuitatii rigolelor proiectate, se vor prevedea un numar total de 242 de accese la
proprietati realizate din dale din beton armat.

De-a lungul drumului este prevazuta inlocuirea a 25 podete transversale tubulare cu
diametrul interior de 1 metru, din care 8 sunt prevazute transversal drumurilor laterale
intersectat.

Se vor amenaja un numar total de 13 drumuri laterale pe o distanta de 15 m, dintre
care 10 vor avea suprafata din balast iar 3 vor fi din beton asfaltic.

Acostamentele vor fi realizate din balast, vor avea o latime minima de 0,75 m si vor

insuma o lungime totala de 19.391,02.
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5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare
Lucrarile prevazute pentru intretinerea si reparatia drumului de interes judetean

nominalizat prin prezenta documentatie nu necesita asigurarea de utilitati.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in
graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

Se estimeaza o durata de 18 luni pentru realizarea investitiei, in ambele scenarii
tehnico-economice. Graficul de realizare a investitiei este anexa la prezenta documentatie.

Deoarece lucrarile se executa sub trafic, este obligatorie semnalizarea
corespunzadtoare a lucrarilor de executie conform normelor in vigoare.

Punerea in opera a straturilor de mixturi asfaltice se va face numai pe perioadele de

timp favorabil conform normelor in vigoare.

5.4. Costurile estimative ale investitiei:
- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea In considerare a

costurilor unor investitii similare

Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general

Devizul general are la baza devizele pe obiecte si devizul financiar. Devizele pe
obiecte au fost intocmite plecand de la cantitatile principalelor categorii de lucrari
determinate pe masuratori si aprecieri conform metodologiei H.G. 907/2016, a Legii

215/22.12.1997 privind Casa Sociala a Constructorilor.

Scenariul tehnico-economic nr. 1:

Valoarea totala estimata a investitiei este:

Valoare totala fara TVA Valoare TVA Valoare totala cu TVA
12.341.243,10 2.320.926,32 14.662.169,42

Din care C+M fara TVA | Din care TVA aferenta C+M Din care C+M cu TVA
11.167.401,68 2.121.806,32 13.289.208,00
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Scenariul tehnico-economic nr. 2:

Valoarea totald estimata a investitiei este:

Valoare totala fara TVA Valoare TVA Valoare totala cu TVA
9.891.469,40 1.860.533,64 11.752.003,03

Din care C+M fara TVA | Din care TVA aferenta C+M Din care C+M cu TVA
8.744.282,29 1.661.413,64 10.405.695,93

- costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a
investitiei publice.
Costurile anuale de operare, identificate si detaliate in analiza financiara, sunt, pt ambele

scenarii:

costurile cu lucririle de intretinere (L.1.);

costurile cu lucrarile de reparatii curente (L.C.);

costurile cu lucrarile de reparatii capitale (L.K.);

costurile cu interventiile accidentale (I.A.).
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»,Covor bituminos pe drum judetean DJ 703 Moraresti - Cuca - Ciomagesti - lim. jud. olt,
OBIECTIV: km
0+000-9+720, L=9.72 km, comunele Moraresti si Cuca, jud Arges”
Beneficiar: Consiliul Judetean Arges - RAJD Arges RA
Proiectant: SC SUBMIT SRL, Iasi
DEVIZ GENERAL - SCENARIUL TEHNICO-ECONOMICNR. 1
al obiectivului de investitii
»Covor bituminos pe drum judetean DJ 703 Moraresti - Cuca - Ciomagesti - lim. jud.
olt, km 0+000-9+720, L=9.72 km, comunele Moraresti si Cuca, jud Arges”
Curs euro 4.7601 lei/euro din 22.10.2019 conform BNR Conform H.G. nr. 907 din 2016
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor Valoare TVA Valoare
crt. de cheltuieli (fara TVA) cuTVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea
1.3 initiala 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor
1,4 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2 Ch'eltu.1e11 p.entr'u asigurarea utilitdtilor necesare 0,00 0,00 0,00
obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
31 Studii 16.000,00 3.040,00 19.040,00
3.1.1. | Studii de teren 16.000,00 3.040,00 19.040,00
3.1.2. | Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3. | Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
39 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 3.000,00 0,00 3.000,00
! acorduri si autorizatii
33 Expertizare tehnici 7.000,00 1.330,00 8.330,00
34 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al 0,00 0,00 0,00
’ cladirilor
35 Proiectare 200.000,00 38.000,00 238.000,00
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de santier

3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
20.000,00 3.800,00 23.800,00
3.5.3. Studiu de fezabilitate /documentatie de avizare
alucrarilor de interventii si deviz general
35.000,00 6.650,00 41.650,00
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/ autorizatiilor
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 20.000,00 3.800,00 23.800,00
detaliilor de executie
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 125.000,00 23.750,00 148.750,00
3,6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
37 Consultants 30.000,00 5.700,00 35.700,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de 25.000,00 4.750,00 29.750,00
investitii
3.7.2. Auditul financiar 5.000,00 950,00 5.950,00
38 Asistents tehnici 95.000,00 18.050,00 113.050,00
30.000,00 5.700,00 35.700,00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 25.000,00 4.750,00 29.750,00
5.000,00 950,00 5.950,00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse
in programul de control al lucrarilor de executie, avizat de
catre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 65.000,00 12.350,00 77.350,00
TOTAL CAPITOL 3 351.000,00 66.120,00 417.120,00
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
41 Constructii si instalatii 11.017.401,68 | 2.093.306,32 | 13.110.708,00
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
43 Utlla](.e, vechlparr.lente tehnologice si functionale care 0,00 0,00 0,00
necesita montaj
44 Utllajt_e,vechlpan.ler.lte t.ehnologlce si functionale care nu 0,00 0,00 0,00
necesita montaj si echipamente de transport
45 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 11.017.401,68 | 2.093.306,32 | 13.110.708,00
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
51 Organizare de santier 150.000,00 28.500,00 178.500,00
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii 150.000,00 28.500,00 178.500,00
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5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 122.841,42 0,00 122.841,42
5_.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0,00 0,00 0,00
finantatoare
5.2.2. Cota afsrenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor 55.837.01 0,00 55.837,01
de constructii
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 11.167,40 0,00 11.167,40
lucrarilor de constructii
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 55.837,01 0,00 55.837,01
5.2.5. Tellxe pent{u acorduri, avize conforme si autorizatia de 0,00 0,00 0,00
construire/desfiintare
53 Cheltuieli diverse si neprevazute 700.000,00 133.000,00 833.000,00
5,4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 972.841,42 161.500,00 1.134.341,42
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL: 12.341.243,10 | 2.320.926,32 | 14.662.169,42

din care: C+M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1)

11.167.401,68

2.121.806,32

13.289.208,00

Data: 2019
Beneficiar/Investitor,
Consiliul Judetean Arges - RAJD Arges RA

Intocmit,

Ing. Daneliuc Mihai

SC SUBMIT SRL

47




SUBMIT

Engineering and consultancy.

Swecessfullyddliversd g lasi, Str. Nicolina nr. 13, et. 2 D 0756 417 039 D consultanta.submit@gmail.com

»,Covor bituminos pe drum judetean DJ 703 Moraresti - Cuca - Ciomagesti - lim. jud. olt,
OBIECTIV: km
0+000-9+720, L=9.72 km, comunele Moraresti si Cuca, jud Arges”
Beneficiar: Consiliul Judetean Arges - RAJD Arges RA
Proiectant: SC SUBMIT SRL, Iasi
DEVIZ GENERAL - SCENARIUL TEHNICO-ECONOMIC NR. 2
al obiectivului de investitii
»Covor bituminos pe drum judetean DJ 703 Moraresti - Cuca - Ciomagesti - lim. jud.
olt, km 0+000-9+720, L=9.72 km, comunele Moraresti si Cuca, jud Arges”
Curs euro 4.7601 lei/euro din 22.10.2019 conform BNR Conform H.G. nr. 907 din 2016
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor Valoare TVA Valoare
crt. de cheltuieli (fara TVA) cuTVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea
1.3 initiala 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor
1,4 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2 Chelltulelll ;.).entru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 0,00 0,00 0,00
de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
31 Studii 16.000,00 3.040,00 19.040,00
3.1.1. | Studii de teren 16.000,00 3.040,00 19.040,00
3.1.2. | Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3. | Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
39 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 3.000,00 0,00 3.000,00
! acorduri si autorizatii
33 Expertizare tehnici 7.000,00 1.330,00 8.330,00
34 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al 0,00 0,00 0,00
! cladirilor
35 Proiectare 200.000,00 38.000,00 238.000,00
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de santier

3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
20.000,00 3.800,00 23.800,00
3.5.3. Studiu de fezabilitate /documentatie de avizare
alucrarilor de interventii si deviz general
35.000,00 6.650,00 41.650,00
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/ autorizatiilor
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 20.000,00 3.800,00 23.800,00
detaliilor de executie
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 125.000,00 23.750,00 148.750,00
3,6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
37 Consultants 30.000,00 5.700,00 35.700,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de 25.000,00 4.750,00 29.750,00
investitii
3.7.2. Auditul financiar 5.000,00 950,00 5.950,00
38 Asistents tehnici 95.000,00 18.050,00 113.050,00
30.000,00 5.700,00 35.700,00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 25.000,00 4.750,00 29.750,00
5.000,00 950,00 5.950,00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrarilor de executie, avizat de
catre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 65.000,00 12.350,00 77.350,00
TOTAL CAPITOL 3 351.000,00 66.120,00 417.120,00
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
41 Constructii si instalatii 8.594.282,29 | 1.632.913,64 10.227.195,93
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
43 Utlla]ef echipamente tehnologice si functionale care necesita 0,00 0,00 0,00
montaj
44 Utllajt_e,vechlpan.ler.lte t.ehnologlce si functionale care nu 0,00 0,00 0,00
necesita montaj si echipamente de transport
45 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 8.594.282,29 | 1.632.913,64 | 10.227.195,93
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
51 Organizare de santier 150.000,00 28.500,00 178.500,00
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii 150.000,00 28.500,00 178.500,00
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5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 96.187,11 0,00 96.187,11
5_.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0,00 0,00 0,00
finantatoare
5.2.2. Cota af'grenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor 4372141 0,00 4372141
de constructii
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 8.744,28 0,00 8.744,28
lucrarilor de constructii
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 43.721,41 0,00 43.721,41
5.2.5. Tellxe pent.r.u acorduri, avize conforme si autorizatia de 0,00 0,00 0,00
construire/desfiintare
53 Cheltuieli diverse si neprevazute 700.000,00 133.000,00 833.000,00
5,4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 946.187,11 161.500,00 1.107.687,11
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL: 9.891.469,40 | 1.860.533,64 | 11.752.003,03
din care: C+M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 8.744.282,29 | 1.661.413,64 | 10.405.695,93

Data: 2019
Beneficiar/Investitor,
Consiliul Judetean Arges - RAJD Arges RA

Intocmit,

Ing. Daneliuc Mihai

SC SUBMIT SRL
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5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei
a) Impactul social si cultural

Scenariul tehnico-economic nr. 1 si Scenariul tehnico-economic nr. 2

Prin aducerea la starea tehnica corespunzatoare cerintelor de trafic a drumului
judetean, circulatia pietonala si auto se va desfasura in conditii de siguranta, avand
totodata si un impact pozitiv asupra nivelului de trai al comunelor si satelor deservite, prin
dezvoltarea de activitati economice care nu au putut fi desfasurate din cauza unei circulatii
deficitare.

Prin implementarea proiectului se vor obtine urmatoarele avantaje:

- Imbunatatirea infrastructurii fizice de baza in spatiul rural;

- asigurarea accesului facil si rapid al mijloacelor de interventie (salvare, pompieri
etc.);

- punerea in valoare a potentialului economic al zonei;

- crearea unui impact pozitiv asupra mediului Inconjurator;

- Imbunatatirea accesului la activitatile economice si comerciale pentru populatia
rural3;

- asigurarea circulatiei rutiere In conditii de siguranta si confort, in special in
perioadele critice ale anului (iarna, toamna - cu precipitatii abundente si de lunga
durata);

- crearea premiselor de dezvoltare ulterioara a zonei prin rezolvarea problemei
infrastructurii;

- reducerea infractionalitatii In zona pe fondul incurajarii activitatilor economice si,

implicit, al cresterii numarului de locuri de munca in proximitatea resedintei.

b) Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza

de realizare, in faza de operare

Scenariul tehnico-economic nr. 1 si Scenariul tehnico-economic nr. 2

Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de
realizare

In faza de executie nu vor fi create noi locuri de muncs, avand in vedere faptul ci se vor
folosi servicii subcontractate si se vor angrena resursele umane existente ale

contractorilor. Astfel, proiectul va contribui la mentinerea locurilor de munca deja
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existente. Societatea care va executa lucrarea poate oferi locuri de munca pe perioada de

executie a lucrarilor.

Estimadri privind forta de muncd ocupata prin realizarea investitiei: in faza de operare

Prin realizarea proiectului nu se vor crea noi locuri de munca.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitdtii
si a siturilor protejate, dupa caz.
Lucrarile de executie pentru investitie trebuie realizate astfel incat sa nu creeze
dereglari ecologice, respectand legislatia romana in domeniu:
- 0UGnr. 195/2005 privind protectia mediului;
- Legea 265/2006 pentru aprobarea OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului;
- Legea 107/1996 "Legea apelor" si celelalte acte legislative in vigoare privind
protectia mediului, specifice fiecarei categorii de elemente ale mediului care trebuie

protejate.

Protectia calitatii apelor

Prin executarea lucrarilor propuse nu se afecteaza starea ecosistemelor acvatice si a
folosintelor de apa, neexistand emisii de poluanti semnificative si nu se vor utiliza cantitati
insemnate de apa. Cantitatea de apa utilizata la lucrare o va aduce executantul cu cisterna
la locul executiei. Poluantii care pot afecta ecosistemele terestre si acvatice sunt cei

rezultati in cazul unor accidente la depozitarea si manipularea combustibililor.

Protectia aerului

In timpul executiei lucrarilor vor fi emisii de gaze de ardere (gaze de esapament),
care sunt evacuate in atmosfera, dar acestea se inscriu sub limitele din Ordinul MAPPM
462/1993 “Conditii tehnice privind protectia atmosferei” si STAS 12574 elaborat de
Ministerul Sanatatii. Pe toata perioada de reciclare, este recomandat ca factorii locali sa
urmareasca:

e reducerea emisiei diverselor noxe de esapament sau uzurii masinilor, ceea ce va
avea un efect pozitiv;
¢ manipularea materialelor in cadrul proceselor tehnologice reprezinta o alta sursa

posibila de poluare a aerului in urma careia pot rezulta pulberi in suspensie;
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e la amenajarea si la compactarea structurii rutiere existente, a balastului si pietrei
sparte, pot rezulta emisii de praf care sa afecteze calitatea aerului, dar acestea sunt
temporare;

e utilizarea de utilaje si tehnologii care sa nu implice masuri speciale pentru protectia
fonica a surselor generatoare de zgomot si vibratii;

e respectarea reglementarilor privind protectia atmosferei, inclusiv adoptarea, dupa
caz, de masuri tehnologice pentru retinerea si neutralizarea poluantilor atmosferici;
Se concluzioneaza ca nu exista surse de poluare majora a aerului in zonele de

depozitare a materialelor si in zonele de lucru.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Sursele de zgomot si de vibratii provin de la traficul rutier, prin reciclarea sectorului
de drum in cauza, se va micsora poluarea sonora a zonei. Sursele de zgomot si vibratii in
cursul executiei lucrarilor vor fi cele legate de circulatia masinilor si de functionarea

utilajelor de constructie.

Protectia impotriva radiatiilor

La realizarea si exploatarea obiectivului nu concura factori care s-ar putea constitui

in potentiale sau active surse de radiatii.

Protectia solului si subsolului

Din activitatea de exploatare a sistemului rutier nu rezulta poluanti care sa afecteze
solul si subsolul zonei. In cazuri de accident trebuie sa intervina administratorul drumului
cu organele specializate pentru indepartarea unor substante poluante, toxice sau
periculoase scurse pe platforma drumuluii.

In timpul executiei, lucrarile se vor desfasura in intravilan si extravilan. Eventualele
depozitari temporare de deseuri pe sol vor fi urmate de igienizare corespunzatoare.

In general, lucrarile de reciclare, aferente drumului propus prin prezenta expertiza
nu pot afecta calitatea solului deoarece, fiind vorba de reciclarea unui sector de drum

existent nu se pot inregistra dezechilibre ale ecosistemelor sau modificari ale habitatelor.
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Gospodarirea deseurilor

Deseuri diverse (solide - balast, pietris, lemn, metal, etc.), vascoase (bitum, grasimi,
uleiuri, etc.), in cantitati modeste, se vor neutraliza sau depozita in locuri special amenajate
conform H.G. nr.856/ 2002. Deseurile rezultate in urma executarii lucrarilor de sapaturi,
pregatirea suprafetei, sunt pietrisul, surplusul de pamant rezultat in urma sapaturilor la
santuri, precum si mixtura asfaltica frezata. Pietrisul, nisipul, mixtura asfaltica frezata si
pamantul dislocat si nerefolosibil in cadrul lucrarii, va fi incarcat si transportat in locurile
de depozitare indicate de autoritatea contractanta, cu respectarea conditiilor de refacere a
cadrului natural in zonele de depozitare, prevazute in acordul si/sau autorizatia de mediu.
Eventualele elementele de beton degradate se vor inventaria si se vor transporta in
depozite speciale existente in zona pentru materiale de constructii nerefolosibile sau se vor
refolosi la unele lucrari de terasamente. In cazul producerii unor deseuri accidentale la
masinile si utilajele folosite la executia lucrarii, acestea se vor capta in rezervoare metalice
si se vor transporta la statii speciale de reciclare.

Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de santier vor intra in circuitul de
evacuare al exploatarii de gospodarire locala. Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite
in activitatea de constructie si intretinere a drumului se efectueaza doar in locuri special

amenajate, pentru a evita contaminarea mediului.

Lucrari de ecologizare

Specificul si natura lucrarilor nu necesita reconstructii ecologice.

Concluzii privind impactul asupra mediului

Lucrarile proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative
suplimentare asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei,
faunei sau din punct de vedere al zgomotului si mediului inconjurator. Prin executarea
lucrarilor de intretinere vor aparea unele influente favorabile asupra factorilor de mediu,
cat si din punct de vedere economic si social.

In ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile
ce fac obiectul prezenteiexpertize nu introduc disfunctionalitati suplimentare fata de
situatia actuala, ci dimpotriva, un efect pozitiv.

Organizarea de santier cade in sarcina Constructorului in ceea ce priveste

necesitatea si stabilirea amplasamentului acesteia, dotarile necesare si supravegherea.
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Constructorul va obtine acordul Beneficiarului in ceea ce priveste amplasamentul
organizarii de santier in cazul in care Beneficiarul pune la dispozitie Constructorului locatia
necesara realizarii organizarii de santier. Astfel, Constructorul va intocmi o documentatie
(amplasare, mod de realizare, dotari, etc.) prin care va solicita Beneficiarului lucrarii
avizarea executiei organizarii de santier.

Dupa caz, amplasamentul Organizarii de santier se poate realiza pe terenuri private,
cu acordul detinatorilor.

Organizarea de santier va fi amplasata pe platforme special amenajate. Dotarea va fi
corespunzatoare. Platformele de depozitare vor fi semnalizate corespunzator pentru a se
evita unele accidente de munca sau rutiere.

Dupa terminarea executiei lucrdrilor la obiectivul de investitie, Constructorul va
aduce terenul ocupat de organizarea de santier la starea initiala.

Organizarea executiei lucrarilor se va desfasura pe amplasamentul lucrarii printr-o
semnalizare rutiera corespunzatoare. Materialele si utilajele vor fi depozitate in afara zonei

de circulatie si vor fi semnalizate corespunzator.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de

interventie

a) Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta

si prezentarea scenariului de referintd

Prezenta analiza face referire la obiectivul ,Covor bituminos pe drum judetean D] 703
Mordresti — Cuca - Ciomdgesti - lim. jud. Olt, km 0+000 - 9+720, L=9,72 km, comunele
Mordresti si Cuca, jud. Arges” si a fost elaborata In conformitate cu:

- structura documentatiei tehnico-economice conform HG 907/2016;

- ,Ghidul pentru analiza cost-beneficiu a proiectelor de investitii”, elaborat de Comisia

Europeana.

Cadrul de analiza
Informatiile ce fac posibila identificarea investitiei sunt oferite in prezenta documentatie
de avizare a lucrarilor de interventii. Investitia isi propune reabilitarea drumului judetean

DJ 703 de pe teritoriul judetului Arges, pentru asigurarea unor conditii de trafic optime.
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Proiectul va contribui la cresterea nivelului de trai al populatiei locale, la dezvoltarea socio-
economica a zonei, exercitand o influenta benefica directa asupra locuitorilor comunelor
Mararesti si Cuca, pentru care D] 703 este singura cale de acces cdtre alte zone; de
asemenea, se estimeaza un impact pozitiv si la nivelul agentilor din zona, pentru care

accesul va fi mai facil.

Scenariul tehnico-economic nr. 1:
Investitia are o valoare totala de 14.662.169,42 lei, structurata astfel:
= 12.341.243,10 lei fara TVA - reprezinta valoarea necesara realizarii proiectului;
= 2.320.926,32 lei - reprezinta TVA aferenta valorii totale necesare realizarii

proiectului.

Scenariul tehnico-economic nr. 2:
Investitia are o valoare totala de 11.752.003,03 lei, structurata astfel:
* 9.891.469,40 lei fara TVA - reprezinta valoarea necesara realizarii proiectului;
» 1.860.533,64 lei - reprezintd TVA aferentda valorii totale necesare realizarii

proiectului.

Perioada de referinta
Perioada de referinta reprezinta numarul de ani pentru care sunt furnizate previziunile in
analiza curenta. Pentru sectorul ,drumuri”, in care se Incadreaza proiectul, intervalul de

referinta recomandat de Comisia Europeana este de 25-30 de ani.

Scenariul de referinta
Definirea obiectivelor
La momentul actual, in mediul rural din Roméania se inregistreaza un deficit major in ceea
ce priveste infrastructura rutiera, foarte multe drumuri judetene nefiind asfaltate sau

aflandu-se Intr-o stare tehnica rea si foarte rea.
Perspectivele de dezvoltare durabila a comunelor Moraresti si Cuca (judetul Arges) au la

baza dezvoltarea infrastructurii locale, prin investitii prioritare la nivelul infrastructurii

rutiere, ce au ca scop imbunatatirea nivelului de trai si cresterea potentialului economic
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local, investitiile sus-numite reprezentand o strategie eficienta si eficace de revitalizare

socio-economica a comunei.

Realizarea investitiei va aduce numeroase beneficii solicitantului, dar mai ales locuitorilor
comunelor, cu impact asupra imbunatatirii calitatii vietii populatiei. Implementarea
proiectului duce la urmatoarele beneficii directe:
e Beneficii economice:
- economie de carburant;
- reducerea costurilor cu repararea autovehiculelor;
- crearea de noi locuri de munca prin dezvoltarea unor activitati dependente de
traficul rutier.
¢ Beneficii sociale:
- economie de timp pentru transportul persoanelor si bunurilor;
- cresterea mobilitatii populatiei;
- accesul rapid al mijloacelor de interventie pentru situatii exceptionale:
salvare, politie, ISU( Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta);
- stoparea sau diminuarea migratiei populatiei din zona rurala.
e Beneficii de mediu:

- reducerea poluadrii prin scaderea suspensiilor in aer.
Scopul investitiei

Lucrarea are ca scop asigurarea unui flux corespunzator de circulatie pe tot
drumul, sa respecte toate prevederile reglementarilor tehnice in vigoare din punct

de vedere al exigentelor tehnice si al sigurantei rutiere.

Obiectivele investitiei

» Obiectiv principal: imbunatatirea conditiilor de trafic;

» Obiectiv secundar 1: aducerea sectorului de drum judetean la starea tehnica
corespunzatoare cerintelor de trafic;

» Obiectiv secundar 2: modernizarea sitemului de preluare si scurgere al apelor

provenite din precipitatii.
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Beneficiarii directi ai investifiei sunt:
* Jocuitorii comunelor Moraresti si Cuca, in ansamblu;
* proprietarii/utilizatorii de terenuri (inclusiv agentii economici) deserviti In zona;

* cei are tranziteaza zilnic acest drum judetean in scopuri comerciale/turistice.

Beneficiarii indirecti ai investitiei sunt:

* (Consiliul Judetean Arges - RAJD Arges RA, in calitate de solicitant.

Scenariul de referinta implica asigurarea continuitatii drumului judetean in parametrii
tehnici In vederea asigurarii unui trafic pietonal si auto in conditii de siguranta si evitarea

parcurgerii unor distante ocolitoare nejustificate.

Varianta zero/fara investitie: presupune ca asupra D] 703 sa nu se realizeze nicio
investitie, iar infrastructura de interes judetean sa ramana in parametrii actuali - intr-
stare tehnica rea, necorespunzatoare, rudimentara, nesigurd, impracticabila In anumite

conditii.

Aceasta variantd prezinta urmatoarele implicatii:
* lipsa conditiilor de acces pentru locuitori si agentii economici din comunele
Moradresti si Cuca, in anumite conditii meteorologice nefavorabile;
= stagnarea dezvoltdrii zonelor rurale, cu impact asupra pietei fortei de munca si
calitatii resurselor umane;
» pastrarea decalajului dintre Romania si UE, decalaj care se incearca a fi diminuat
odata cu pozitia Romaniei de stat membru UE;
» imposibilitatea de impulsionare a dezvoltarii durabile a zonei respective, in definitiv
a judetului Arges;
* un grad scazut de eficienta a autoritatilor in domeniul infrastructurii de baza, prin
imposibilitatea de a realiza infrastructuri de interes judetean.
Scenariul zero nu prezinta niciun fel de impact asupra situatiei existente astfel cum este
aceasta ilustrata In partile scrise si desenate. Prin urmare, intrucat:

- nu contribuie la indeplinirea obiectivelor investitionale;
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- nuimplica nicio varianta propusa (modificare particularitati amplasament, orientari
si vecinatati, solutii tehnice, constructive, functional-arhitecturale si tehnologice,
costuri investitionale sau grafic de executie),

acest scenariu nu poate fi analizat In detaliu, avand rolul exclusiv de scenariu de

comparatie (situatie existenta).

b) Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si
dimensionarea investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
Numarul estimat de utilizatori se poate raporta la toti locuitorii comunelor
Moraresti si Cuca, cat si cei care tranziteaza zilnic acest drum judetean in scopuri
comerciale/turisticce si este de circa 1900 de utilizatori.
Se urmareste:
- ca obiectivul sa aiba un impact pozitiv din punct de vedere economic, social si de
mediu prin Imbunatatirea conditiilor de trafic;
- prelungirea duratei de viata a drumului judetean si ca urmare evitarea unor costuri
mari in viitor;
- stoparea sau diminuarea migratiei din zona rurala;
- in mod indirect, crearea de noi locuri de munca prin dezvoltarea unor activitati

dependente de traficul rutier.

¢) Analiza financiarad; sustenabilitatea financiara

Prezenta analiza evalueaza sustenabilitatea investitiei din punctul de vedere al
beneficiarului, prin analizarea indicatorilor de performanta financiara; acest aspect include
atat iesirile in termeni de investitii, Intretinere si costuri de operare, cat si intrarile in
termeni de surse de finantare.

Rata de actualizare utilizatd in cadrul analizei financiare este de 4%. In cadrul
analizei s-a utilizat metoda incrementald. Prezenta analiza este elaborata prin aplicarea
“metodei incrementale”, pentru a asigura ca numai beneficiile si costuri direct atribuibile
proiectului sunt considerate in analiza. Metoda incrementala se bazeaza pe comparatia
dintre scenariile “cu proiect” si “fara proiect”. Aceasta diferenta dintre cele doua cash flow-
uri (cash flow incremental) se actualizeaza in fiecare an si este comparata cu valoarea
prezenta a investitiei, pentru a se stabili daca valoarea actualizata neta (VAN) a proiectului

are o valoare pozitiva sau negativa.
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Atunci cand este dificil sau chiar imposibil de a determina costurile si veniturile in
situatia "fara proiect”, Comisia Europeana recomanda ca scenariul fara proiect sa fie
considerat acela "fara nici o infrastructura”, adica veniturile si costurile de operare si
intretinere sa fie considerate pentru intreaga infrastructura propusa prin proiect.

Au fost luate in considerare totalul cheltuielilor din devizul general al investitiilor in
lei, precum si repartizarea costurilor investitiei pe perioada de implementare a proiectului,

in conformitate cu graficul prezentat in capitolele anterioare.

Orizontul de timp

Orizontul de timp reprezinta perioada de timp luata in considerare pentru
previziunea costurilor de operare si a veniturilor financiare aferente proiectului, care, in
acest caz, este de 25 de ani. Acesta perioada este In conformitate cu recomandarile Comisiei
Europene, in care se mentioneaza ca pentru sectorul ,Drumuri” orizontul de timp mediu

este de 25-30 de ani.

Cursul de schimb valutar
Previziunile financiare pentru costurile de operare si veniturile financiare utilizate

in cadrul prezentei analize au fost realizate in lei.

Rata de actualizare
Rata de actualizare luata in considerare pentru proiect In analiza financiara va fi de

r =4%.

Evolutia prezumatd a tarifelor

Nu se prevede introducerea unei taxe de drum pentru D] 703. Prin urmare, nu vor
exista venituri financiare directe din aplicarea unor tarife unitare pe kilometrul de drum
parcurs de utilizatori. Proiectul nu gereaza venituri directe, fiind un proiect de
infrastructura rutiera, fara cash-flow financiar palpabil. Analiza financiara a structurilor
netaxabile va prezenta costul net prezent si cheltuiala bugetului public conform indicatiilor

cuprinse in Ghidul pentru analiza cost-beneficii a proiectelor de investitii.
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Evolutia prezumatd a costurilor de operare

Preturile unitare adoptate coincid cu "preturile pietei" corespunzatoare momentului
redactirii lucrdrii de fatd, respectiv 2019. Intretinerea anuali propusa va reduce pericolul
degradarii suprafetei drumului in timpul anului. Pe durata economica de viata a
proiectului, aceasta valoare va creste conform scenariului adoptat de evolutia ratei inflatiei
sau a cresterii preturilor de consum.

Nu se va crea niciun loc de munca, deoarece toate activitatile de intretinere

specializata vor fi efectuate cu furnizori specializati.

Costurile de operare, identificate si luate in calcul in analiza financiara sunt:
- costurile cu lucririle de intretinere (L.I.);
- costurile cu lucrarile de reparatii curente (L.C.);
- costurile cu lucrarile de reparatii capitale (L.K.);

- costurile cu interventiile accidentale (I.A.).

Costurile cu lucrdrile de intretinere (L.1.)

Lucrarile de intretinere cuprind refacerea periodica a unor elemente de suprafata cu
durata scurta de existentd. Acestea au ca scop mentinerea capacitatii functionale si a
conditiilor de rezistenta mecanica si stabilitate a constructiilor, confort si aspect estetic al
acestora, precum si remedierea la timp a degradarilor si avariilor constatate, astfel incat
exploatarea acestora sa se efectueze in conditii optime.

Lucrarile de intrefinere au caracter permanent, executandu-se in scopul mentinerii
tuturor elementelor componente ale drumurilor in conditii tehnice corespunzatoare
desfasurarii continue si fara pericol a circulatiei. Lucrarile de intretinere includ si operatiile
pentru asigurarea curadfeniei si esteticii strazii, precum si activitatea de combaterea

poleiului si Indepartarea zapezii.

Valorile luate 1n calcul pentru intretinerea anuala a investitiei sunt urmatoarele:
- cheltuieli pentru asigurarea curateniei si esteticii rutiere (curatarea de gunoaie,
paie, noroi, cadavre etc., strangerea materialului in gramezi si transportarea

acestuia etc.);
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- cheltuieli pentru intretinerea rigolelor si a drenurilor (curatarea rigolelor, curatarea
si repararea caminelor de vizitare, a capetelor de drenuri, completarea capacelor
caminelor, verificarea functionalitatii drenurilor etc.);

- cheltuieli pentru combaterea poleiului si Indepartarea zapezii (pregatirea
drumurilor pentru sezonul de iarng, aprovizionarea cu materiale pentru combaterea
lunecusului, deszapezirea manuala si mecanica etc.);

- cheltuieli pentru intretinerea mijloacelor pentru siguranta circulatiei rutiere si de
informare (intretinerea semnalizarii verticale si orizontale, intretinerea si montarea

indicatoarelor etc.).

Valoarea estimata a lucrarilor de intretinere este de 1% pe an din valoarea de

intrare a investitiei.

Costurile cu lucrdrile de reparatii curente (L.C.)

Lucrarile de reparatii curente se vor executa periodic sau dupa necesitate, in scopul
credrii posibilitatii de exploatare continua a sistemului si mentinerii starii tehnice a
constructiilor. Acestea reprezinta ansamblul de operatii (tratamente bituminoase, covoare
asfaltice, colmatari fisuri si crapaturi, plombari) ce se realizeaza la o constructie existenta
pentru a asigura continuitatea folosirii ei, impiedicarea unei uzuri rapide si prelungirea
duratei de functionare.

Lucrarile de reparatii curente se executa periodic in scopul compensarii partiale sau
totale a uzurii sau degradarii elementelor componente ale strazii, spre a fi repuse in
functiune in conditii normale de exploatare si siguranta a circulatiei. Lucrarile de reparatii
curente asigura, dupa caz, Imbunatatirea, repararea sau chiar inlocuirea elementelor care
au suferit deteriorari, in cazul in care nu mai pot fi remediate prin lucrari de intretinere.

Procentul anual luat in calcul pentru primii ani de operare a investitiei, pentru

lucrarile de reparatii curente este prezentat in tabelul urmator:

Ani 4- Ani Ani
An de exploatare An10 An 20
9 11-19 21-25
Scenariul 1 4% 15% 9% 15% 5%
Scenariul 2 4% 15% 9% 15% 5%
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Ani 4-9: reparatii curente = 1% din valoarea lucrarilor/an;
An 10: reparatie capitala = 15% din valoarea lucrarilor;

Ani 11-19: reparatii curente = 1% din valoarea lucrarilor/an;
An 20: reparatie capitala = 15% din valoarea lucrarilor;

Ani 21-25: reparatii curente = 1% din valoarea lucrarilor.
S-a avutin vedere o perioada de garantie a lucrarilor de 3 ani.

Costurile cu lucrdrile de reparatii capitale (L.K.)

Lucrarile de reparatii capitale se executa In scopul asigurarii mentinerii functionarii
fondului fix reparat pe toatd durata de serviciu. In cadrul reparatiilor capitale se efectueazi
inlocuirea totala sau partiala a unor elemente de constructii sau a partilor componente ale
acestor elemente, deteriorate ca urmare a uzurii fizice, precum si repararea elementelor si
partilor de elemente de constructii uzate fizic, In scopul aducerii acestora cat mai aproape
de parametrii initiali.

Lucrdrile de reparatii capitale reprezinta complexul de lucrari care se executd la
intervale mai mari de timp - la sfarsitul unei durate normale de functionare - in scopul
compensarii totale a uzurii fizice si morale a strazii. Reparatiile capitale vor asigura
caracteristicile tehnice necesare elementelor componente ale drumurilor corespunzator
cresterii traficului pe durata normald de functionare ulterioara reparatiei capitale. in
cadrul lucrarilor de reparatii capitale se cuprinde si refacerea la parametrii initiali sau la un
nivel tehnic superior, a strazilor desfacute cu ocazia introducerii de instalatii tehnico-
edilitare subterane.

Pentru reparatii capitale procentul luat in calcul este de 15% din valoarea de
intrare a constructiei.

In cazul ambelor scenarii tehnico-economice, reparatiile capitale se vor derula o

datala 10 ani.

Costurile cu interventiile accidentale (LA.)
Interventiile accidentale (I.A.) sunt generate de cauze neprevazute si ca urmare sunt
lucrari neplanificate. Din aceasta categorie de reparatii fac parte: eliminarea degradarilor

provocate de accidente de circulatie, burdusiri aparute pe suprafetele carosabile din cauza
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fenomenului Inghet-dezghet, restabilirea urgenta a circulatiei intrerupta de calamitati
naturale (inundatii, cutremure, alunecari de teren, etc.), interventiile la retelele edilitare.
Lucrdrile de interventii accidentale se realizeaza din punct de vedere tehnic in mod
asemanator cu lucrdrile de reparatii capitale sau reparatii curente. Avand in vedere ca
aceste costuri sunt neprevazute, se va estima un buget anual pentru interventiile

accidentale 1n cuantum de 2% din valoarea lucrarilor.

Calculul indicatorilor de performanta financiara:
- fluxul de numerar cumulat;
- valoarea actualizata net3;

- ratainterna de rentabilitate.

Fluxul net de numerar (cash-flow) reprezinta o diferenta dintre incasarile (sumele
alocate de la buget) si platile generate de proiectul de investitii analizate si exprima
castigul sau pierderea din utilizarea eficienta sau ineficienta a fondurilor de finantare a
proiectelor de investitii.

Fluxul de lichiditati s-a determinat cu relatia:

Fe=V,—(Ce+1p)
unde: Ft=fluxul de numerar

Vt=venitul din anul t

Ct=cheltuieli in anul t

[t=investitii in anul t

Se remarca faptul ca existd un decalaj intre momentul cheltuirii fondurilor de
investitie si perioada cand se obtin efectele financiare ale investitiei. Astfel, pentru a
efectua o comparatie reala intre efecte si eforturi este necesar ca acestea sa fie aduse la
acelasi moment de referintd, prin metoda actualizarii.

In practici, daci se doreste si se aduci sumele din viitor spre prezent se foloseste

factorul de actualizare.

1
EEE

Principalele variabile de intrare in cadrul analizei financiare sunt:

a

- Perioada de referinta;

- Valoarea investitiei;

64



SUBMIT

Engineering and consultancy.

Swecessfullyddliversd g lasi, Str. Nicolina nr. 13, et. 2 D 0756 417 039 D consultanta.submit@gmail.com

- Ratade actualizare;
- Costurile de operare;
- Venituri (resursele financiare alocate din buget pentru acoperirea costurilor de
operare generate de cheltuielile de Intretinere a drumului pe intreaga suprafata).
Construirea fluxului de numerar, care include toate aceste elemente, conduce la
determinarea sustenabilitatii financiare (se verificd printr-un sold cumulat pozitiv in
fiecare an al orizontului de timp).

Valoarea actualizata neta (VAN) este considerata cel mai elocvent indicator de
selectie a proiectelor de investitie. Indicatorul evidentiaza castigul efectiv in u.m.
comparabile cu cele de la momentul actual, de care se va beneficia prin adoptarea
proiectului de investitie supus analizei.

Valoarea actualizata neta este definita ca:

VANF—Z( CF: >+ YRy I
- 1+ k)t 1+ k)t 0

unde:

- CFt - cash flow-ul generat de proiect in anul t - diferenta dintre veniturile si
cheltuielile aferente;

- VRn - valoarea reziduala a investitiei in ultimul an al analizei (10% din valoarea
investitiei);

- 10 - investitia necesara pentru implementarea proiectului.

Valoarea actualizata neta financiara se calculeaza si ca diferenta dintre valoarea
actuala a veniturilor si valoarea actuala a cheltuielilor.
VANF =VTA —CTA
unde:
- VANF = Valoarea actuala neta financiara
- VTA = Venituri totale actualizate

- CTA = Cheltuieli totale actualizate

Rata internd de rentabilitate (RIR)
RIR reprezinta rata de actualizare la care VAN este egala cu zero. Altfel spus, acea
rata interna de rentabilitate minima acceptata pentru proiect, o rata mai mica indicand

faptul ca veniturile nu vor acoperi cheltuielile.
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Cu toate acestea valoarea RIR negativa poate fi acceptata pentru anumite proiecte in
cadrul programelor de finantare, datorita faptului ca acest tip de investitii reprezinta o
necesitate stringentd, fara a avea Insa capacitatea de a genera venituri: drumuri, statii de

epurare, retele de canalizare, retele de alimentare cu ap3, etc.

VANF = i A
L (1L+RIRF)"

Rata de actualizare recomandata in cadrul analizei financiare este de 4%.
Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiara nerambursabila, VAN trebuie

sa fie negativ, iar RIR mai mica decat rata de actualizare.

Conform proiectului optim propus:

Nr. crt. Denumire indicator UM Valoare

Scenariul tehnico-economic nr. 1

1. Rata interna de rentabilitate % #NUM

2. Valoarea actualizata neta Lei -13.960.522,31

Scenariul tehnico-economic nr. 2

1. Rata interna de rentabilitate % -11

2. Valoarea actualizata neta Lei -9.985.171,27

Interpretand rezultatele obtinute la indicatorii analizati constatam urmatoarele:

= valoarea actualizata neta (VAN) este negativa in ambele scenarii, deci investitia
totala nu se amortizeaza in perioada analizata;

= valoarea RIR este sub rata de actualizare si nu acopera un ipotetic cost al capitalului
(scenariul nr. 2); valoarea RIR nu poate fi determinata in scenariul nr. 1, pe fondul
unui buget limitat;

» cash-flow-ul net cumulat este pozitiv in fiecare an al perioadei de referinta, rezulta
ca proiectul este autosustenabil; mentiune: in scenariul 1 este necesara
suplimentarea veniturilor, Intrucat costurile nu se Incadreaza in fondul de reparatii

si intretinere al C] Arges - RA]D Arges RA;

Sustenabilitatea financiara
Conform analizei financiare intocmite, fluxul de numerar cumulat este pozitiv in fiecare an

al perioadei de referinta. Ca urmare a rezultatelor pozitive in ceea ce priveste fluxul de
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numerar total cumulat al investitiei, pe durata intregii perioade de referinta luata In
considerare, se poate afirma ca investitia nu intAmpina riscul unui deficit de numerar care
sa puna in pericol realizarea sau operarea acesteia. Se dovedeste astfel ca investitia este
sustenabila din punct de vedere financiar.

d) Analiza economica; analiza cost-eficacitate

Analiza economica - nu este cazul, investitia neincadrandu-se in categoria
proiectelor majore de investitii.

In cazul obiectivelor de investitii a caror valoare totald estimati nu depdseste pragul
pentru care documentatia tehnico-economica se aproba prin hotarare a Guvernului,
potrivit prevederilor Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si

completarile ulterioare, se elaboreaza analiza cost-eficacitate.
ANALIZA COST-EFICACITATE

Scenariul tehnico-economic nr. 1 si Scenariul tehnico-economic nr. 2

Definirea proiectului
Investitia propusa vizeaza modernizarea a aproximativ 9,72 km de drum

judetean in comunele Moraresti si Cuca, judetul Arges.

Scopul investitiei

Lucrarea are ca scop asigurarea unui flux corespunzator de circulatie pe tot
drumul, sa respecte toate prevederile reglementarilor tehnice in vigoare din punct

de vedere al exigentelor tehnice si al sigurantei rutiere.

Obiectivele investitiei

» Obiectiv principal: imbunatatirea conditiilor de trafic pe D] 703, intre km 0+000.00
-9+720.00;

» Obiectiv secundar 1: aducerea sectorului de drum judetean la starea tehnica

corespunzadtoare cerintelor de trafic;
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» Obiectiv secundar 2: refacerea sistemului de preluare si scurgere al apelor provenite

din precipitatii.

Beneficiarii directi ai investifiei sunt:
* Jocuitorii comunelor Moraresti si Cuca, in ansamblu;
» proprietarii/utilizatorii de terenuri (inclusiv agentii economici) deserviti In zona;

* cei care tranziteaza zilnic acest drum judetean in scopuri comerciale/turistice.

Beneficiarii indirecti ai investifiei sunt:

» (Consiliul Judetean Arges - RAJD Arges RA, in calitate de solicitant.

Indicatorii de rezultat/de operare ai proiectului:

- Lungime totala drumuri: 9720 ml cu latime In aliniament de 6,00 m si 2 benzi de
circulatie;

- Suprafata totala drumuri: 90.158,14 mp;

- Lungime rigole betonate: 9591,94 ml;

- Suprafata rigole betonate: 11.510,33 mp;

- Lungime acostamente: 19.391,02 ml;

- Suprafata acostamente: 17.745,55 mp;

- Accese la proprietati: 242 buc cu suprafata totala de 3.519,18 mp;

- Podete transversale: 25 bucati cu diametru interior de 1,00 m;

- Drumuri laterale: 13 cu o suprafata totala de 1.098,64 mp.

Descrierea alternativelor proiectului
In varianta fira proiect, sistemul rutier al D] 703 este deficitar, inregistrandu-se o
reald nevoie de readucere la starea de viabilitate a infrastructurii de drumuri In contextul

in care este singura legatura cu zonele din jur pentru comunele Cuca si Moraresti.
In vederea Indeplinirii obiectivelor proiectului, au fost propuse doua alternative cu

privire la sistemul constructiv - douad scenarii/optiuni tehnico-economice care converg

catre aceeasi finalitate:
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Prezentare scenarii ACE

Scenariul 1 Scenariul 2
Structurd rutierd semirigidd Covor bituminos
4 cm strat de uzura din beton pregdtirea suprafetei prin curadtare si
asfaltic tip BA 16; plombare - 30% din partea carosabila;
6 cm strat de legatura din beton pregdtirea suprafetei prin curdtare si
asfaltic deschis tip BAD 22,4; realizarea unui strat de preluare a

20 cm strat de baza obtinut prin | denivelarilor din BAPC 16 RUL 50/70 -
reciclarea la rece a imbracamintii | 100% din partea carosabila;

asfaltice existente pe adancimea de 10 cm 6 cm strat de uzura din BAPC 16 RUL
cu aport de liant hidraulic rutier si adaos | 50/70;

de 10 cm agregate naturale; inlocuirea Intregii structuri rutiere pe

30 cm grosime medie fundatie din | 10% din partea carosabila cu:

balast existentsd; - BAPC 16 RUL 50/70, in grosime de 4
Patul drumului, teren de fundare din cm;

pamant P4, P5. - BAPDC 22,4 LEG 50/70, In grosime de

6 cm;

- Balast stabilizat cu lianti hidraulici, in
grosime de 20 cm, cf. STAS 10473-1-
87;

- Balast, in grosime de 30 cm;

- Strat de forma din balast, in grosime
de 20 de cm.

Analizarea aplicabilitatii metodei ACE

Prezentul proiect vizeaza un singur scop principal, si anume aducerea la starea de
viabilitate optima pentru siguranta traficului pe sectorul de drum judetean respectiv.

Avand in vedere convergenta actiunilor catre obiectivul vizat, aplicabilitatea analizei
cost-eficacitate este indubitabila, drept pentru care se va proceda la realizarea acesteia. Se
vor analiza doua scenarii de proiect care vor duce la indeplinirea cu succes a scopului

proiectului.

Identificarea si calcularea costurilor

Investitia ce se doreste a fi realizata prezinta doua categorii de costuri: costuri
investitionale si costuri de exploatare; acestea vor fi analizate prin prisma celor doua
scenarii posibile prin care poate fi realizata investitia, luate In considerare in cadrul

analizei cost-eficacitate.
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Costurile de investitie pentru cele doua optiuni sunt urmatoarele:
-  14.662.169,42 lei inclusiv TVA pentru scenariul tehnico-economic nr. 1.

- 11.752.003,03 lei inclusiv TVA pentru scenariul tehnico-economic nr. 2;

Costurile anuale de exploatare pentru orizontul de timp respectiv au fost extrase din
analiza financiara intocmita pentru fiecare scenariu tehnico-economic in parte.

Realizarea comparabilitatii alternativelor

Orizontul de timp reprezinta perioada de timp luata In considerare pentru
previziunea costurilor de exploatare si a numarului estimat al utilizatorilor care pot
beneficia de noua investitie. In ceea ce priveste costurile de exploatare si investitionale,
valorile vor fi diferentiate, in functie de scenariul considerat, dupa cum se poate analiza in
tabelul prezentat.

Estimarile demografice sunt realizate pana in al 24-lea an de exploatare a investitiei,
in vederea unui grad de acuratete cat mai ridicat al estimarilor. In consecint3, orizontul de
timp pentru care s-a Intocmit analiza cost-eficacitate este de 25 de ani (anul darii in
folosinta plus urmatorii 24 de ani de exploatare).

Costurile analizate sunt calculate In lei. Rata de actualizare neta utilizata este de 4%.
Metodologia de realizare a analizei implica realizarea calculului pentru costul per capita al
investitiei: cati lei sunt investiti pentru fiecare utilizator, in fiecare dintre cele doua

scenarii, rezultand astfel raportul cost-eficacitate.

Masurarea impactului (din punct de vedere fizic)

Pentru a calcula impactul fizic pe care investitia il are la nivelul zonei deservite, s-a
avut in vedere numarul estimativ de persoane care urmeaza sa beneficieze de investitie: -
aprox. 1900 de utilizatori, conform temei de proiectare.

Un alt aspect deosebit de important in materie de impact fizic este ameliorarea
conditiilor de mediu, prin asigurarea unor emisii reduse de noxe, precum si realizarea unui
sistem adecvat de preluare a apelor din precipitatii. Siguranta cetateanului si a bunurilor in
spatiul public e un alt indicator important de mentionat, avand in vedere buna organizare a
traficului.

Aspectul estetic este demn de mentionat, avand In vedere reconditionarea

infrastructurii rutiere.
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Proiectul, intrand in categoria bunurilor publice, are doua caracteristici principale:
este nonexclusiv (este imposibil sau extrem de anevoios sa fie impiedicata utilizarea lui de
catre anumiti consumatori) si nonrival (prin faptul ca nu se vor percepe taxe si deci exista
mai multi consumatori care sa obtina beneficii de pe urma utilizarii acelui bun public In
acelasi timp si la acelasi nivel al ofertei).

Cu alte cuvinte, beneficiile sociale sunt aceleasi pentru toti locuitorii, nefiind
perceputa o taxa pentru folosirea drumului.

Interventiile asupra sectorului de drum judetean vor consta in aducerea drumuului
la o stare de viabilitate corespunzatoare, corectarea profilului longitudinal si transversal,
asigurarea scurgerii apelor pluviale, asigurarea sigurantei circulatiei.

Realizarea acestui sector de drum pentru locuitorii din comunele Moraresti si Cuca
(si nu numai) va avea influente benefice imediate asupra ridicarii standardelor in vigoare
privind conditiile de viata ale locuitorilor si ale activitatilor productive/comerciale ce se

desfasoara in zona.

Calculul raportului cost-eficacitate

Analiza cost-eficacitate (ACE) este un instrument care poate ajuta la asigurarea
utilizarii eficiente a resurselor de investitii in sectoare in care beneficiile sunt dificil de
exprimat monetar (sa li se confere o valoare). Exista o categorie vasta de proiecte ale caror
beneficii fie nu au un pret de piata usor accesibil, fie nu sunt usor masurabile in termeni
monetari. ACE este un instrument de selectie a unui proiect dintre proiecte / solutii
alternative pentru atingerea aceluiasi obiectiv (cuantificat in unitati de masura fizice). ACE
poate identifica alternativa care, pentru un anumit nivel / o anumita valoare a indicatorilor
de rezultat (un anumit nivel al output-urilor) minimizeaza valoarea actualizata a costurilor,
sau, pentru un anumit nivel al costurilor maximizeaza rezultatele (outputurile). De
exemplu, evaluatorul poate compara, prin simple rapoarte gen rezultat / cost sau cost /
rata de rezultat, diferite proiecte care au acelasi scop / obiectiv specific.

Metodologia de realizare a analizei implica realizarea calculului pentru costul per
capita al investitiei: cati lei sunt investiti pentru fiecare beneficiar direct (In cazul nostru -
utilizator) in fiecare dintre cele doua scenarii, rezultand astfel raportul cost-eficacitate.

Costurile analizate sunt calculate in lei. Rata de actualizare neta utilizata este de 4%.

Pentru definirea raportului cost-eficacitate, se va utiliza costul unitar dinamic.
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Rezultatele analizei cost-eficacitate pentru cele doua optiuni/scenarii tehnico-

economice sunt urmatoarele:

Indicatori

Scenariul TE 1

Scenariul TE 2

VAN costuri totale

21.204.874,96 lei

16.826.262,20 lei

VAN nr. beneficiari

28969,23

28969,23

Raport ACE

731,98

580,83

Se apreciaza ca proiectul propus spre finanfare prezinta o stabilitate ridicata
din punctul de vedere al eficacitatii, dat fiind ca analiza financiara indica un cash

flow net pozitiv.

Evaluarea globala, concluzii

Scenariul fara proiect nu poate fi luat in considerare pentru intocmirea analizei,
intrucat nu corespunde cu necesitatile investitionale sau cu documente-cadru de referinta
in ceea ce priveste obiectivele de dezvoltare a Romaniei.

Din analiza Intocmita asupra celor doua scenarii propuse, reiese ca in scenariul
tehnico-economic nr. 2, atat costul per capita al investitiei, cat si costurile de exploatare
sunt mai scazute prin comparatie cu scenariul tehnico-economic nr. 1. Corelat si cu analiza
avantajelor si dezavantajelor de natura tehnicd, rezulta ca optiunea recomandata este cea
de construire conform solutiilor de proiectare din cel de-al doilea scenariu (varianta D -
covor bituminos), fiind mai eficienta la nivel de costuri initiale/de exploatare decat

varianta propusa In primul scenariu.

Indicatori Scenariul TE 1 Scenariul TE 2

Cost nominal investitie
7.716,93 lei inclusiv TVA | 6.185,26 lei inclusiv TVA

per utilizator

Analizand raporturile cost-eficacitate in scenariile propuse, se constata ca
varianta eficace este cea propusa prin scenariul tehnico-economic nr. 2, aceasta fiind

varianta optima de implementat.
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e) Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Analiza de risc constad in studierea probabilitatii ca un proiect sa dobandeasca o
performanta satisfacdtoare in termenii ratei interne a rentabilitatii sau a valorii actuale
nete, precum si studierea variabilitatii rezultatelor comparativ cu cea mai buna estimare
anterioara.

Procedura recomandata pentru evaluarea riscurilor este ca in primul rand sa se
efectueze o analiza a sensitivitatii, adica a impactului pe care schimbarile prevazute in
variabilele ce determina costurile si beneficiile il pot avea asupra indicatorilor financiari si
economici calculati, iar in al doilea rand studiul distributiilor probabile ale variabilelor
selectate si calcularea valorii prevazute a indicatorilor de performanta a proiectului.

Modul cel mai adecvat de prezentare a rezultatului este exprimarea in termenii
distributiei probabile sau probabilitatii cumulate a ratei interne a rentabilitatii si a valorii
nete actualizate in intervalul rezultat de valori.

Exista proiecte cu riscuri Tnalte dar cu beneficii sociale ridicate, dar si proiecte cu
riscuri mici insa cu beneficii sociale reduse.

In cazul acestei investitii, deoarece scopul realizirii ei nu este obtinerea de profit,
analiza de risc si sensitivitate a investitiei nu identifica riscuri majore si probabilitatea de
producere a lor este redusa si apropiata valorii de referinta.

Investitia are beneficii sociale ridicate prin cresterea gradului de civilizatie,
respectiv prin intretinerea sectorului de drum judetean in lungime de 9.720 m.

Fiecare proiect are riscuri in implementare si operare, mai mari sau mai mici,

importanta acestora evidentiindu-se in functie de impactul produs.

Exista o serie de riscuri carora fiecare investitie se supune, drept pentru care se
impune o etapa de identificare si analizare a factorilor care ar putea genera rezultate
diferite fata de cele prognozate.

Riscurile ce trebuie avute in considerare in cadrul proiectului sunt de natura:
tehnica, financiara, institutionala si legala. Procesul de management al riscului comporta
sase etape principale:

1. conceperea unui plan de management al riscurilor;

2. identificarea riscurilor;

3. analiza calitativa a riscurilor;

4. analiza cantitativa a riscurilor;
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5. elaborarea unui plan de raspuns la riscuri - masuri de prevenire/diminuare a
riscurilor;

6. monitorizarea riscurilor.

Ipotezele si riscurile identificate sunt comune ambelor scenarii tehnico-economice si se

prezinta astfel:

IPOTEZE RISCURI
Obiective | Derularea siincheierea cu succes a Aparitia unor neconcordante intre
specifice proiectelor de investitii in politicile regionale si locale In
infrastructura de baza din judetul domeniul transporturilor.
Arges.
Rezultate | Aducerea la o stare tehnica optima a Calitatea slaba a drumurilor
asteptate | infrastructurii de drumurijudetene reparate/reabilitate/modernizate.
din judetul Arges.
Activitati Factorii climaterici favorabili pentru Intarzierea procedurilor de achizitie
desfasurarea lucrarilor de constructie | (proceduri de licitatie) a lucrarilor
aferente realizarii investitiei. si serviciilor.

Identificarea riscurilor

Nivelul 4
Conditia necesara pentru inceperea proiectului este disponibilitatea bugetara sau
obtinerea finantarii. Aceasta presupune:
- aprobarea DALI si obtinerea avizelor specificate in Certificatul de urbanism,
necesare realizarii investitiei, de catre Beneficiar;

- definirea bugetului disponibil.

RAJD Arges RA va lua masurile necesare pentru a asigura sustinerea financiara a investitiei.

Nivelul 3
Riscurile care pot sa apara la implementarea activitatilor planificate sunt:
- intarzierea procedurilor de achizitie (proceduri de licitatie) a lucrarilor si

serviciilor.
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Riscul de intarziere a procedurilor de achizitie a lucrarilor si serviciilor poate aparea ca
urmare a influentei unor factori externi care sa produca decalaje fata de termenele stabilite
initial. Aceste condifii externe pot fi determinate, de exemplu, de lipsa de interes a
furnizorilor specializati pentru tipul de actiuni ce vor fi licitate, refuzul acestora de a
accepta conditiile financiare impuse de procedurile de licitajie sau neconformitatea
ofertelor depuse, aspecte care pot conduce la reluarea unor licitatii si depasirea perioadei

de contractare estimata.

Nivelul 2
Atingerea rezultatelor proiectului poate fi afectata de urmatoarele riscuri:

- calitate slaba a drumurilor reparate/reabilitate/modernizate.

Exista riscul ca operarea investifiei realizata prin proiect sa nu se efectueze la un nivel
optim, deoarece un risc este reprezentat de calitatea slaba a drumurilor reparate/
reabilitate/modernizate. Aceasta poate fi cauzatd de momentul inoportun al executiei,
punerea in opera defectuoasa, dezinteresul angajatilor instruiti pentru executia corecta a
serviciului, de lipsa motivatiei, de aparitia unor defectiuni, precum si de lipsa abilitatilor

personale si profesionale ale personalului.

Nivelul 1
Riscul abordat la acest nivel este:
- posibilitatea aparitiei neconcordantelor intre politicile regionale si cele locale in

domeniul transporturilor.

Posibilele neconcordante intre politicile locale si cele regionale in domeniul
transporturilor reprezinta un risc ce poate periclita atingerea obiectivului general.
Necesitatea asigurdrii unor conditii corespunzatoare de trafic in randul populatiei si al
operatorilor economici a pus in dificultate administratiile publice locale /regiile autonome,

in sensul in care sunt probleme cu terenurile, cu fondurile de investitii etc.

Riscurile identificate pot fi clasificate astfel:

= riscuri externe:
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— aparitia neconcordantelor intre politicile regionale si cele de la nivel local;
— calitatea scazuta a lucrarilor executate;
» riscuri interne: Intarzierea procedurilor de achizitie (proceduri de licitatie) a

lucrarilor si serviciilor.
Analiza calitativa a riscurilor (evaluarea riscurilor)

Acesta etapa este utila in determinarea prioritatilor si in alocarea resurselor pentru
controlul si finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode
de masurare a importantei riscurilor, precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.
Pentru acesta etapd, esentiald este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparitie si impactul produs. In acest caz, pozitionarea riscurilor in
diagrama riscurilor este subiectivd si se bazeaza doar pe expertiza echipei de

implementare a proiectului.

Abordarea ordinald
Abordarea ordinala a probabilitatii de aparitie a riscurilor proiectului de investitii s-a
realizat in functie de frecventa (probabilitatea producerii evenimentului) si severitatea

consecintelor (impactul posibil al evenimentului asupra proiectului de investitii).

Ierarh
Frecv | Severi | izarea
RISC IDENTIFICAT
ental | tatea? | riscul
ui
Posibilitatea aparitiei neconcordantelor intre politicile
regionale si cele locale in domeniul transporturilor. 2 > 10
Calitatea scazuta a drumurilor reparate/reabilitate/
modernizate. 3 3 28
intarzierea procedurilor de achizitie (proceduri de c 6 30

licitatie) a lucrarilor si serviciilor.

11 reprezinta probabilitatea cea mai scazuta si 10 probabilitatea maxima
21 reprezintd impactul cel mai scazut si 10 impactul maxim
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Rezultatele privind ierarhizarea riscului se incadreaza in matricea riscurilor astfel:

SEVERITATE
SCAZUTA RIDICATA
I1(1-25) II (26- 50)
» posibilitatea aparitiei * Intarzierea
neconcordantelor Intre politicile procedurilor de
MICA regionale si cele locale in domeniul achizitie (proceduri
FRECVENTA transporturilor; de licitatie) a
= calitatea scazuta a drumurilor lucrarilor si
reparate/reabilitate/modernizate. serviciilor.
MARE III (51 -75) IV (76- 100)

Tehnicile ce vor fi utilizate pentru controlul riscurilor identificate sunt:

= evitarea riscului - implica schimbari ale planului de management cu scopul de a
elimina aparitia riscului;

» transferul riscului - Impartirea impactului negativ al riscului cu o terta parte
(contracte de asigurare, garantii);

* reducerea riscului - tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al
riscului;

* planuri de contingenta - planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in momentul

aparitiei riscului.

RISC Tehnici de Masuri de management al riscurilor
control
intarzierea Evitarea si Beneficiarului {i revine sarcina de a
procedurilor de reducerea riscului | prevedea, controla, monitoriza si impiedica
achizitie (proceduri aparitia eventualelor riscuri. In cazul in care
de licitatie) a riscurile se produc sau intervin anumite
lucrarilor si schimbari, beneficiarul va adapta si va
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RISC Tehnici de Masuri de management al riscurilor

control

serviciilor remedia situatia astfel incat sa nu afecteze

rezultatele proiectului.

Intarzierea procedurilor de achizitii va fi
evitatd prin: (1) monitorizarea constanta a
eventualelor modificari aparute in legislatia
din domeniul achizitiilor publice si aplicarea
tuturor normelor legale de organizare si
derulare a achizitiilor publice; (2)
monitorizarea atenta a graficului de
implementare a proiectului si pregatirea din
timp a documentatiilor de atribuire; (3)
informarea si stabilirea unui dialog
transparent cu potentialii

executanti/prestatori.

] . Reducerea si evitarea acestui risc se poate
Calitatea slaba a

] Evitarea si realiza prin redactarea unor caiete de sarcini
drumurilor o _
N reducerea suficient de detaliate astfel incat sa traseze
reparate/reabilitate/ _ _ o o _
] riscului principalele caracteristici care definesc
modernizate _ _ o
nivelul de calitate al executiei.
Posibilitatea Reducerea riscului | Diminuarea impactului acestui risc implica
aparitiei existenta unei comunicari permanente Intre
neconcordantelor partenerii locali si factorii de decizie de la
intre politicile nivel central.

regionale si cele
locale in domeniul

transporturilor

78



SUBMIT

Engineering and consultancy.

Swecessfullyddliversd 8 lasi, Str. Nicolina nr. 13, et. 2 D 0756 417 039 D consultanta.submit@gmail.com

6. Scenariul /Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

In analiza alternativelor optime de readucere la starea de viabilitate a sectorului de
drum judetean D] 703, se vor studia 2 variante constructive pentru realizarea structurii

rutiere, respectiv:

Scenariul tehnico-economic nr. 1/Varianta A - prin reciclare la rece in situ cu
aport de liant hidraulic si bituminos cu aport de agregate naturale, in conformitate cu
“Normativ privind reciclarea la rece a imbracamintei rutiere AND 532-1997":

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC 16 RUL 50/70;

- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAPDC 22,4 LEG 50/70;

- 20 cm strat de baza obtinut prin reciclarea Imbracamintei asfaltice existente pe
adancimea de 10 cm cu aport de liant hidraulic rutier si adaos de 10 cm agregate
naturale;

- 30 cm grosime medie fundatie din balast existents;

- Patul drumului, teren de fundare din pamant P4, P5.

Scenariul tehnico-economic nr. 2/Varianta D - lucrari de intretinere si
reparatii in conformitate cu AND 554 din 2002 privind intretinerea si repararea
drumurilor:

- Se recomanda pentru urgentarea lucrdrilor realizarea In prima etapa a pregatirii
suprafetei prin curdtare/plombare si realizarea unui strat de preluare a
denivelarilor din BAPC 16 RUL 50/70;

- Aplicarea unui strat de uzura din BAPC 16 RUL 50/70 - 6 cm;

Tratarea zonelor identificate de geotehnician, unde sunt probleme locale/generale
de tasare.

Se va avea in vedere inlocuirea structurii rutiere in totalitate acolo unde sunt
evidentiate tasari locale/generale, pe tronsoanele de drum analizate ale D] 703.

Structura rutierad, sub rezerva verificarii la traficul de calcul:

- BAPC 16 RUL 50/70, in grosime de 4 cm;

- BAPDC 22,4 LEG 50/70, in grosime de 6 cm;
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- Balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 20 cm, cf. STAS 10473-1-87;
- Balast, in grosime de 30 cm;

- Strat de forma din balast, in grosime de 20 de cm.

Scenariul 2
Scenariul 1

Nr. Structura
Criterii de analiza si selectie alternativa Structura
crt. rutiera
rutiera supla
semirigida
1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 2 2

Raport pret investitie initiald/trafic satisfacut

bun/slab (5/1)

3 Raport utilizare/aliniament sau curba da/nu (5/1) 5 5

Raport utilizare /temperatura mediu ambiant

bun/slab (5/1)

5 Raport rezistenta la uzura/trafic mare/mic (5/1) 2 5

Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce

actioneaza accidental da/nu (5/1)

7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 3 5

8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5

Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea

nocturna (5/1)

Necesita utilaje specializate de executie cu
10 3 3
intretinere atenta da/nu (5/1)

Necesita adaptarea traficului la executie nu/da
11 3 3

(5/1)

12 Durata mica/mare de la punerea in opera la darea ) c
in circulatie (5/1)

Necesita executia si intretinerea atenta a rosturilor . c
13
transversale nu/da (5/1)

Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de c
14 3
capacitate portanta usor/greu (5/1)

15 Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 5 1
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Scenariul 2
Scenariul 1

Nr. o L ) . Structura
Criterii de analiza si selectie alternativa Structura
crt. rutiera
rutiera supla
semirigida
16 Riscuri de executie (5/1) 5 2
17 Corectiile In executie se fac usor/greu (5/1) 3 5

18 Confortul la rulare (lipsa rosturilor transversale) : c
mare/mic (5/1)

19 Executia facila pe sectoare cu elemente geometrice : "
(raze mici, supralargiri foarte mari) da/nu (5/1)

20 Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente 3 c
bituminoase se poate face da/nu (5/1)

’ Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza ] A
mici/mari (5/1)

TOTAL 72 80

Punctaj realizat:

Structura rutiera - Varianta D = 80 puncte;

Structura rutiera - Varianta A = 72 puncte.

Fata de punctajul maxim - minim, care este 125 si respectiv 25, structura rutiera
Varianta D = varianta optima, se califica realizand 80 puncte, fata de structura rutiera
Varianta A, care a obtinut 72 puncte.

Tinand seama de analiza tehnico-economica, de destinatia si categoria drumului, in
vederea reciclarii acestuia, se recomanda adoptarea Scenariului tehnico-economic nr.
2 /Variantei D - lucrari de intretinere si reparatii in conformitate cu AND 554 din 2002
privind intretinerea si repararea drumurilor, acesta solutie fiind optima din punct de

vedere tehnic si economic.

Costurile investitiei in functie de scenariile studiate

Scenariul 1
Valoarea totala (INV), fara T.V.A.= 12.341.243,10 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 14.662.169,42 lei
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Din care C+M=11.167.401,68 lei fara T.V.A.
Din care C+M= 13.289.208,00 lei inclusiv T.V.A.

Scenariul 2
Valoarea totala (INV), fara T.V.A. =9.891.469,40 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 11.752.003,03 lei

Din care C+M= 8.744.282,29 lei fara T.V.A.
Din care C+M= 10.405.695,93 lei inclusiv T.V.A.

Se constata ca investitia initialda este mai mare in varianta 1 decat in varianta 2.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)
Tindnd cont de analiza tehnico-economicd, de destinatia drumului, cat si de clasa
tehnica a acestuia, In vederea aducerii la starea de viabilitate a sectorului de drum judetean
DJ 703 de pe raza comunelor Moraresti si Cuca, judetul Arges, se recomanda folosirea
Variantei D (scenariul nr. 2) si anume:
- pregatirea suprafetei prin curatare si plombare - 30% din partea carosabila;
- pregdtirea suprafetei prin curatare si realizarea unui strat de preluare a
denivelarilor din BAPC 16 RUL 50/70 - 100% din partea carosabila;
- 6 cm strat de uzura din BAPC 16 RUL 50/70;
Inlocuirea structurii rutiere in totalitate pe maxim 10% din suprafata partii
carosabile cu urmatoarea structura:
- BAPC 16 RUL 50/70, in grosime de 4 cm;
- BAPDC 22,4 LEG 50/70, in grosime de 6 cm;
- Balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 20 cm, cf. STAS 10473-1-87;
- Balast, in grosime de 30 cm;
- Strat de forma din balast, in grosime de 20 de cm.
Nota: A se consulta Anexa nr. 3 la DALI - Breviar de calcul (inclusiv Verificarea

structurilor rutiere la actiunea inghet-dezghetului).

Avantajele scenariului recomandat - din analiza fezabilitatii din punct de vedere

economic, social si al protectiei mediului:
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- utilizarea de materiale de constructii usor de procurat cu distante de transport
avantajoase;

- tehnologii de lucru accesibile pentru potentialii antreprenori de specialitate;

- timpi de executie cat mai mici;

- costuri substantial mai mici pentru investitia initiala;

- costuri mai mici pe perioada de exploatare.

Prin realizarea investitiei se vor manifesta urmatoarele aspecte pozitive:

cresterea vitezei de circulatie;

- reducerea consumului de carburanti, lubrifianti, piese de schimb, prelungirea
duratei de viata a autovehiculelor;

- reducerea costurilor de operare a transportului;

- reducerea costurilor de exploatare;

- reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

- imbunatatirea accesibilitatii pe drum;

- asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului,
noxelor, preluarea si descarcarea apelor pluviale;

- impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;

- cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si straini,
care sa contribuie la dezvoltarea zonei;

- stoparea sau diminuarea migratiei populatiei din zona rurala catre mediul urban
sau in alte tari;

- atragerea si stabilirea specialistilor necesari in administratie, sanatate, invatamant;

- cresterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin
impozite si taxe pe baza dezvoltarii economice;

- cresterea implicita a calitatii vietii;

- reducerea nivelului de saraciei, a numarului persoanelor asistate social;

- interventia mult mai rapida a serviciilor de asistenta medicala, veterinare care in

prezent se desfasoara cu greutate.
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6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:
a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu T.V.A. si, respectiv, fara T.V.A., din care constructii-montaj (C+M), in

conformitate cu devizul general.

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 9.891.469,40 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 11.752.003,03 lei

Din care C+M= 8.744.282,29 lei fara T.V.A.
Din care C+M= 10.405.695,93 lei inclusiv T.V.A.

Se anexeaza la prezenta documentatie devizele proiectului:
- Devizul general, impreuna cu devizele pe capitolele 1, 2, 5, si devizul pe obiect;
- Devizul general centralizator, impreuna cu devizul financiar si devizele

centralizatoare pe capitolele 1, 2, 4, si 5;

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente
caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementdrile tehnice in

vigoare.

Intretinerea sectorului de drum judetean va inlesni desfasurarea activitatilor economice de
transport, aprovizionare, distributie si, indirect, va duce la cresterea gradului de ocupare a

fortei de munca prin dezvoltarea activitatilor economice.
Prin intretinerea sectorului de drum judetean ce face obiectul prezentei documentatii vor fi

influentate in sens pozitiv conditiile de trai si munca ale localnicilor, Infrumusetand zona si

creand un impact pozitiv asupra mediului inconjurator.
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D] 703, L=9,72 km

Parte carosabila

Tip lucrare UM Cantitate
Sapatura mc 1774,56
Balast mc 4819,67
Balast stabilizat mc 1218,05
Strat de legatura din BAPDC 22,4 LEG 50/70: 6cm to 879,63
Strat de uzura din BAPC16: 4cm to 12521,5

Colectare si evacuare ape

Rigola betonata ml 9591,4
Sapatura rigola acostament mc 3664,12
Beton C30/37 in rigola: 10cm mc 1426,32
Nisip pilonat la rigola: 5cm mc 713,16
Cofraj rigola acostament mp 575,52

Drumuri laterale

Sapatura smc 0,87

Balast mc 87,45

BAPDC 22,4 LEG 50/70 to 16,19

BAPC 16 RUL 50/70 to 21,07
Podete si accese proprietati

Podet tubular 1000 buc 25

Acces proprietate buc 242

Siguranta circulatiei

Semnalizare si marcaje rutiere km 9,72
Parapet metalic deformabil m 457
Indicatoare circulatie buc 42

c¢) Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti
in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii.
Principalii indicatori calitativi sunt:
- ameliorarea conditiilor de siguranta rutiera;
- cresterea calitatii vietii, a gradului de confort pentru populatie;

- Imbunatatirea aspectului estetic;
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reducerea poludrii prin praf;
- cresterea gradului de mobilitate;

- Incurajarea/facilitarea activitatilor economice/comerciale.

d) Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimatd in luni.
Durata estimata de realizare a investitiei este de 18 luni calendaristice, din care:

- 6 luni pentru intocmire studii, obtinere autorizatie de construire, intocmire proiect
tehnic de executie si organizare/derulare proceduri de achizitie publica servicii si
lucrari;

- 12 luni executia propriu-zisa a lucrarilor.

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

La elaborarea documentatiei au fost avute prescriptiile legislatiei generale si a
legislatiei de proiectare, hotarari guvernamentale si ordonante dupa cum urmeaza:

- Legea 10/1995 - privind calitatea In constructii;

- Legea 50/1991 - privind autorizarea executdrii constructiilor si unele masuri
pentru realizarea locuintelor;

- Legea 125/1996 - privind modificarea si completarea Legii 50/1991;

- Legea 137/1995 - privind protectia mediului;

- HGR 112/1993 - privind componenta, organizarea si functionarea consiliului de
avizare lucrari publice de interes national si locuinte sociale;

- HGR 51/1992 republicata in 1996 - privind unele masuri pentru imbunatatirea
activitatii de prevenire si stingere a incendiilor;

- Ordin MLPAT 91/1991 pentru aprobarea formularelor, a procedurii de autorizare
si a continutului documentatiilor prevazute de Legea 50/1991;

- Ordin MAPPM 125/1996 - pentru aprobarea procedurii de reglementare a
activitatilor economice si sociale cu impact asupra mediului inconjurator;

- HGR 525/1996 - pentru aprobarea Regulamentului General de Urbanism;

- HGR 925/1995 - pentru aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare

tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;
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- Ordin MLPAT 77/N/1996 - privind aprobarea indrumatorului pentru aplicarea
Regulamentului de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a
executiei lucrarilor si a constructiilor;

- HGR 273/1994 - privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora;

- HGR 261/1994 - pentru aprobarea regulamentului privind conducerea si
asigurarea calitatii in constructii, regulamentului privind stabilirea categoriei de
importantd a constructiei, regulamentului privind urmarirea comportarii in
exploatare, interventie In timp si post utilizare a constructiilor;

- Ordonanta 60/2001 - privind achizitiile publice;

- HG461/2001 - pentru aprobarea normelor de aplicare a 0G 60/2001;

- Ordin MF 1013/873 - privind aprobarea structurii, continutului si modului de
utilizare a documentatiei standard pentru elaborarea si prezentarea ofertei pentru
achizitia publica de servicii;

- Ordin al MF si MLPAT 1014/874 - privind aprobarea structurii, continutului si
modului de utilizare a documentatiei standard pentru elaborarea si prezentarea
ofertei pentru achizitia publica de lucrari;

- Legea 106/1996 - privind protectia civila.

Proiectul propus asigurda conformarea strazilor cu reglementarile specifice

referitoare la indeplinirea cerintelor fundamentale de calitate:

> CERINTA A - REZISTENTA MECANICA SI STABILITATE
Solutia propusa asigura cerintele de rezistenta si stabilitate pentru comportarea
urmatoarelor elemente, componente ale strazilor, pe durata exploatarii:

— patul drumului

fundatie

imbracaminte rutiera

rezistenta la inghet dezghet

Cerintele de calitate din prezentul capitol sunt in conformitate cu prevederile din
Legea privind calitatea in constructii nr. 10/1995, fiind parte integranta a sistemului de

calitate in constructii.
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Verificarea rezistentei mecanice si a stabilitatii a fost facuta prin analiza structurii
rutiere la solicitarea osiei standard de 115 kN.

Structurile rutiere supuse analizei sunt caracterizate prin grosimea fiecarui strat
rutier si prin caracteristicile de deformabilitate ale materialelor din straturile rutiere si ale
pamantului de fundare (modulul de elasticitate dinamic, € in MPa si coeficientui lui
Poisson, p).

In urma analizei structurii rutiere propuse, s-a constatat ci aceasta indeplineste

toate cerintele de rezistenta mecanica si stabilitate impuse de normativul de proiectare.

» CERINTA B - SECURITATE LA INCENDIU

Nu este cazul.

> CERINTA C - IGIENA, SANATATE SI MEDIUL INCONJURATOR
Se vor preciza urmatoarele:
- la proiectarea noii constructii s-a evitat perturbarea vecinatatilor si tdierea de
arbori;
- modul de incadrare a constructiei in spatiul natural si construit existent;
- functiunile prevazute prin proiect nu genereaza noxe sau alti factori de poluare ai
mediului;
- colectarea si depozitarea deseurilor menajere din timpul executiei se va face in
pubele speciale.
Igiena aerului
- In urma realizirii investitiei calitatea aerului se va imbunititi substantial.
Igiena apei
Nu este cazul.
Evacuarea deseurilor solide
- colectarea selectiva a deseurilor si depunerea in pubele speciale;
- masuri pentru intretinerea curateniei.
Etanseitatea
Nu este cazul.
Asigurarea etangeitdtii la apa:
- stratul de baza are un rol anticapilar, ceea ce Inlatura riscul de a patrunde apa in

sistemul rutier.

88



SUBMIT

Engineering and consultancy. 9

Swecessfullyddliversd ¥, lasi, Str. Nicolina nr. 13, et. 2 D 0756 417 039 D consultanta.submit@gmail.com

I[luminatul natural
Nu este cazul.
[luminatul artificial

Nu este cazul

> CERINTAD - SIGURANTA SI ACCESIBILITATE IN EXPLOATARE
In urma intretinerii drumului vizat in prezenta documentatie tehnica, participantii

la trafic le vor putea utiliza In conditii de siguranta si confort.

» CERINTAE - PROTECTIA LA ZGOMOT
In urma realizirii investitiei zgomotul provenit din trafic se va reduce substantial,

sectorul de drum judetean avand o suprafata de rulare mai neteda decat in prezent.

> CERINTAF - IZOLAREA TERMICA SI ECONOMIA DE ENERGIE

Nu este cazul.

> CERINTA G - UTILIZAREA SUSTENABILA A RESURSELOR NATURALE

Nu este cazul.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la
bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat,
fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite

Sursele de finantare a investitiei publice: buget propriu - fondul de intretinere si

raparatie a drumurilor din cadrul Consiliului Judetean Arges — RA]D Arges RA.

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE

7.1. Certificatul de urbanism in vederea obtinerii autorizatiei de construire

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute

de lege
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7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii
existente

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare
a prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile
tehnice, precum:

a) Studiul privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta
ridicata pentru cresterea performantei energetice

Nu este cazul.

b) Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz

Nu este cazul.

c) Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice

Nu este cazul.

d) Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice

Nu este cazul.

e) Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

Nu este cazul.

Intocmit,
SC SUBMIT SRL

Sef proiect - ing. Daneliuc Mihai

08.11.2019
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B. PIESE DESENATE
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